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Napirendi javaslat

1. Tajékoztatd a Budapest Airport beruhazasi eredmiéily fejlesztési
programjairél, az atadasod lévé SkyCourt (Egi Udvar) varhat6 hatasairél a hazai
turizmus fejlesztésére. &@erjeszé: Jost Lammers, a Budapest Airport Zrt.

vezeérigazgatoja

2. Egyebek



Az Ulés résztvevi
A bizottsag részéé|

Megjelent
EIndkoél:Banki Erik (Fidesz), a bizottsag elndke
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Meghivottak részéisl

Hozzaszo6l6k

Jost Lammert, a Budapest Airport Zrt. vezérigazgatd

Szarvas Gabor koérnyezetvédelmi és munkavédelnonsai igazgatod
(Budapest Airport Zrt.)

Hardy Mihaly kommunikacios igazgatd (Budapest Artpgrt.)
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(Az Ulés kezdeténelsabntja: 11 6éra 07 perc)

EIn6ki beveze®, a napirend elfogadasa

BANKI ERIK (Fidesz), a bizottsag elndke, a tovaltian ELNOK: Tisztelt
Bizottsag! Sok szeretettel kdszontbm a Sportbiagttmai kihelyezett Glésén a bizottsag
tagjait, a vendeglatdinkat, illetve az ugy irandekiodoket. Képvisebtarsaim irasban
megkaptak a mai Ulésre sz6l6 meghivot, amelynek&girendi pontja van. Kérdezem, hogy
ehhez képest van-e kiegészitéeqincs jelentkez) Amennyiben nincs, akkor kérdezem, ki
az, aki az irasban kikuldott napirendet elfogafaavazasfgyhangu dontéssel elfogadtuk a
napirendet. A jelenléti iv alapjan pedig megallapit hogy bizottsagunk hatarozatképes.

Els6 napirendi pontként meghallgatunk egy tajékoztatBudapest Airport beruhézasi
eredményeifl, fejlesztési programjarol, az atadastelévé SkyCourt varhaté hatasairol, és
aztan, ha ennek a bemutatasnak vége, akkor pedaggiink, és megtekintjik a helyszinen is
azt az 0j fogadoteret, amely reményeink szerinudapest Airport és ezaltal nyilvan a légi
kikotoé forgalmat jelertisen fogja emelni, ami a hazai turizmus szamaranegyon fontos
szempont.

Kdszontdm a napirend &erjeszbjeként Jost Lammert urat, a Budapest Airport Zrt.
vezérigazgatojat, illetve Hardy Mihdly urat, a Bpdst Airport Zrt. kommunikacios
igazgatojat. Vezeérigazgato ur, 6né a sz0, hogeagmtaciot megtartsa.

Jost Lammert tdjékoztatoja

JOST LAMMERT vezérigazgaté (Budapest Airport Zr{$zavait tolmacs forditja.)
Tisztelt EInok Ur! Tisztelt Bizottsag! Sok szeresbkoszontjik onoket a Budapest Airportnal
€s nagy megtiszteltetés szamunkra, hogy az ondktédma a kihelyezett Glését nalunk tartja
meg.

El6zetesen is elnézésiket kell kérnem, hogy @&adélsomat tolmacsolassal tudom
csak megtartani az 6n6k szamara, én most mar héxamtt élek Magyarorszagon, és a
magyar tudasom szépen lassanétbil, de sajnos még nincs olyan szinten, hogy 6nkkne
magyar nyelven tudjak &dni.

Ahogy az elndk Ur is emlitette, egy rovid prezeiitéal készulltiink €lszor, és utana
megtekintenénk az 0j SkyCourt épuletet. Tehaattidtd a prezentacio strukturaja és rogton a
el dia, engedjék meg, hogy néhany technikai réstlsttelgaljak a Budapest Airport
tulajdonosi strukturgjat illéen.

Azt gondolom, hogy a mi szempontunkbdl, a Budapdstport vezetése
szempontjabol ez egy nagyonsmyos szerkezet, ugyanis lathatdé, hogy 25 szézalék +
szavazattal masodik legnagyobb tulajdonoskéfteesen képviseltetve van a magyar allam
és a magyar allam képviseletében az MNV Zrt., ékiegészitve egy valtozatos, de&der
Osszetétél maganbefektét struktira talalhatd. Természetesen a magyar garmereként —
ahogy emlitettem — egy nagyon j0 Osszeliételaganbefektét csoportot lathatunk. Itt
lathatdk a részletek, a vilag kulonkdogontjairdl érkeztek ezek a kulonldbbefektetk. De
ami a legfontosabb és altalanossagban jelleezekre a cégekre, az az, hogy ezek nagyon
tapasztalt, hosszu tavon gondolkoddé nemzetkozi kbetfd, tehat ezek 10-20-30 éves
idétavlatban gondolkodod befekédt akik nem viszik a pénziket egyik pillanatrol @sikra
ide-oda, és ez bizony a repidri Gzletdgban, ahol infrastruktirafejleszéésbeszélink,
nagyon fontos, hogy egy megbizhatd, hosszu tavul lelgyen a fejlesztésekhez és ahhoz a
fenntarthat6 fefldéshez, amit mi elképzeltink.

Es természetesen még egy fontos megjegyzés.djtitmosi struktirardl beszéltink, a
Ferihegyi Repidltér a magyar allam tulajdonaban van, tehat a 200%-»s évben volt egy
privatizaciés palyadzat, de ez a Budapest Airporgyeakezelésére szolt, tehat, hogy
vagyonkezelési szafdés kottetett, maga a reptédr tovabbra is allami tulajdonban van, és
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tulajdonképpen egy koncesszios jogot, vagyonkezggst nyertek a tulajdonosok egy 75
éves idszakra. Tehéat eldb az iddszakbdl most még korilbelil 70 év van hatra. Eb#en
fejlesztési idszakban azok a létesitmények, amelyek a éegxiéin épilnek, a koncessziés
idészak lejartakor atkertilnek a magyar allam tulajdana

Itt lathaté néhany alapadat a Budapest Airportegddsolatban. Tulajdonképpen csak
egy érdekességet szeretnék kiemelni. Maga a BudAppsrt Zrt. mint repubtér-uUzemeltet
jelenleg korulbeltl 1200 munkavallaldval rendelkezie 6sszességében korilbelll 13 ezer
munkavallalé dolgozik a repitéren, hiszen tobb szdz cég van itt jelen rajtuikilk
Légitarsasagok, foldi kiszolgald szervezetek, khtiw egyeb szolgaltatok, hatésdgok. Tehét
nagyon sok kulonbdztevekenység zajlik itt, ami ezt a refi@ret a régid egyik munkaltatoi
kozpontjdva teszi, és ez tulajdonképpen megegyeaik nemzetkdzi trendekkel.
Németorszagban is, hogyha megnézzik, az egyik lggnagyobb foglalkoztatasi kézpont
nem az autégyartdsban van, hanem a frankfurti é&p@n, ahol szintén nagyon sok
kilonbo® vallalat és szervezet tevékenykedik és tobb tizezmkavallalét foglalkoztatnak.

Itt lathaté a Budapest Airport, ahogyan ma a létesiy kinéz. Amit ki szeretnék
emelni, azok a kivalé futopalya-adottsagai a réggihek. Két parhuzamos kifutépalyaval
rendelkezlink, amelyek teljesen dnalldkddésre képesek. Ehhez az szilkséges, hogy a két
kifutopalya kozott legalabb 500 méter tavolsag reg@gén, most ez a mi esetiinkben ennél
sokkal tobb, Ugyhogy teljesen egymastdl fliggetletidl Gzemelni a két kifutépalya, és
emellett két nagy terminalkdzponttal rendelkezinkz egyes a torténelmi, védett
miemléképllet, ahol most vagyunk és a kettes termaiédl jelenleg még A és B terminalra
osztva nfikddik a forgalom nagy része.

Ezen az abran pedig az ugynevezett BUD Futurestagsi programunk lathatd, amit
a mostani tulajdonosi kor harom évvel ételtulajdonszerzését kovidn azonnal elkezdett
megvaldsitani, tehat tulajdonképpen egy kozéptasjlesztési elképzelést lathatunk itt,
amelyek kozll természetesen a legfontosabb bershamiga a SkyCourt épilete, amit
roviden meg is tekinthetlink, és a masik nagy fefes az Uj cargobazisunk, az Uj kézel
kozpont a kettes terminal mellett, illetve van nmé&hany masik fiszaki jelled fejlesztés
agy mint repubgép-karbantartdé és —szdralsarnokok, illetve hajtotiprobazoé hely. Ezekt
is lesz majd sz6. Példaul a refijgp-szerdl csarnok tevékenysége egy nagyon érdekes és
fontos nfiszaki tevékenység, ami a budapesti régiihek a tevékenységi korét nagyon
szépen kiegésziti, hiszen tudjuk, hogy ezek #szaki tevékenységek Magyarorszagon
nagyon efsek €s nagyon j0, hogy itt képviseltetve vannak.

Annak idején az emlitett vagyonkezelési sédéxs keretében, amelyik a magyar
allammal megkottetett, a Budapest Airport U] tutegdsai 261 millié eurd értékben vallaltak
fejlesztési kotelezettséget a refiélen, tehat ez egy olyan pénzdsszeg, amit feflsskte
ezekben az években, illetve az elkovetkeghany év soran el kell kolteni. Ez arfolyamtol
fuggden 65-70 milliard forint. Ez a fejlesztésekdekezdeti fazisara vonatkozik.

Szeretném is hozzatenni, hogy ébh 261 milli6 eurdbdl ez év januér-februarjaig
korulbeldl 215 millio eurd, tehat 82 szazalek mabkésre kerult.

Az infrastruktira bemutatasat kogeh térjuk at az utasforgalomra, hiszen egy dolog,
hogy megvannak a szikséges létesitmények, de eagdman még nem elég. Ezeket a
létesitményeket meg kell tolteni forgalommal, megdl kolteni utasokkal, akik kilénbdz
okokbol: turisztikai céllal, Gzleti utazds és igyabb, Magyarorszagra érkeznek, illetve
remélhedleg minél nagyobb szamban magyar allampolgarolokdié utaznak, tehat a kifelé
merd és a befelé jayutasforgalom az, ami a reptér szempontjabdl természetesen az egyik
legfontosabb alapadat, hiszen a répiil funkciéja pontosan ez, hogy kapcsolatokat épjts
hogy leheiséget adjon az embereknek az utazasra, akar kékatitavoli régiok felé.

Az abran lathatok az elmult év utasforgalmi ada&sdjnos azt lathatjuk, hogy az
elmult néhany évben nem talsdgosan jél teljes@tattpibtér utasforgalom szempontjabal,
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tehat ebszor stagnalt, illetve elkezdett csokkenni a favgal Ez tulajdonképpen a globalis
gazdasagi valsag hatasa. Abban a pillanatban, haggmbereknek cstkken a bevételik,
kevesebb a pénzik, ez természetesen az utazagsekekis érinti.

Szerencsére azdlb elmondott gazdasagi hatasok elledkeis igaz, tehat abban a
pillanatban, hogy ismét megindul a gazdasagi ntdékeaz embereknek tobb pénz lesz a
zsebiikben, szerencsére ismét elkezdenek utazepébi, és elkezd ndévekedni a forgalom.
Tulajdonképpen mar 2010 végeén éredheblt a gazdasagi valsag veége, hogy a valsagbol
Magyarorszag is kezd kilabalni. Ennek a jeleit 412@s évben még &eljesebben érezziik,
€s ez nagyon pozitiv hatast generdl a mi teljesiyingkre is. Természetesen azt is hozza kell
tenniink, hogy mint repétér-tizemeltet ki vagyunk téve egyfajta kilshatasnak, a forgalom
példaul nagymértékben megszenvedte 2010-ben azdizlalkankitorést. Ugye az izlandi
vulkan, ami6l senki nem hallott korabban, hirtelen nagy nemiathirnévre tett szert, és
neklnk is kortlbelll 120-130 ezer utasunkba keskit egy az egyben elveszitettiink, tehat
6k semmilyen modon nem tudtak elutazni a réf#ilsl, és ennyivel csokkent a reptér
forgalma. Sajnos vannak ilyen nemzetkozi krizisekpelyeket meg kell it6l idore
szenvednink. llyen volt példaul a szeptember ldriottamadas, amikor szintén egyfajta
érthet forgalomcsokkenési hatas volt érezhés igy tovabb, de szerencsére minden egyes
alkalommal elmondhatjuk, hogy amint ezek az egyskélss krizisek elmulnak, akkor a
forgalom megint megésddik és az emberek megint elkezdenek repilni. ®sfargalom
mellett a gépmozgas szam nagyjabodl parhuzamosad halutasforgalommal.

Engedjék meg, hogy ratériek admjelzésekre, tehat egy picit a {#6l beszéljink,
amihez mi nagyon pozitivan allunk hozza.

Ebbsl az abrabdl az is lathatd, hogy a 2011-es évre aggmimista, 5,4 szézalékos
utasforgalmi novekedést josolunk. Tulajdonképpen jamuar-februari adatok, amik
rendelkezésre allnak, nagyjabdl ezt alatdmasztjgdhat kezd szépen talpra allni az
utasforgalom, az emberek megint elkezdenek repéiit lathatd, hogy az elkbvetkezénd
néhany évben is, ezt kdven egy optimista ndvekedési palyat josolunk a fomaak.
Amiért optimistdk vagyunk, és amiért egy ilyengell elrejelzést készitettiink, az az, abhir
mar szoéltam, az utazasi igény, az emberek, aminnegtehetik, szeretnének utazni, bejarni,
felfedezni a vilagot. Nagyon nagy igény van a ndkizg utazasokra, egy nagyon nagy
kivancsisag van az emberekben, hogy bebarangoljd&gminél nagyobb teriileteit.

Egy masik dolog, ami a mi szempontunkbdl még faatbs nevezetesen az, hogy az
utasforgalmi ndvekedés stimulalhato, konkrétarezilhet és kivalthatd. Nagyon érdekes
valtozas, hogy 15-20 évvel eétt| legalabbis az altalam ismert reftiérek egyikének sem
volt sajat marketing és sales terllete. A rémiek abban az &dzakban még klasszikus
infrastruktaraként ritkodtek, igy fogtak fel magukat, akik tulajdonképpesek varjak az
utasokat, és az 6sszes marketing és sales tevégenyslégitarsasagok maguk végezték. Ez a
mai vildgban természetesen teljesen atalakult éeepdibterek is sajat ilyen jelldg
tevékenységet végeznek.

Tehat mint emlitettem, manapsag mar a répieék és kdzte a mi regiierink is
nagyon eftelies marketingcsapattal, marketingtevékenységgelarketingstratégiaval
rendelkezik, és rendszeresen végiglatogatjuk paitmest, a légitarsasagok és megprobaljuk
meggyzni 6ket Uj szolgaltatas, Uj jaratok inditdsardl annaklekében, hogy tovabb
stimulaljuk a forgalomnévekedést. Es tulajdonképgénnyen bele lehet gondolni, hogyha
mondjuk van egy utasunk, aki Japanbdl szeretneamluteuropai korutra, tobb orszégot
szeretne meglatogatni, akkor &zszempontjabol nagyjabdl mindegy, hogy egy régiétiilb
mondjuk Budapestre, Bécsbe, Pragaba vagy Varsdezikrmeg, tehat, hogy oda repdl
elészor és onnan kezdi meg a korutjat. Egy tavolrkér utazonak ez nagyjabdl mindegy.
Ezek mind opciok, tehat nekink az a feladatunk,yhaglégitarsasagokkal felvegyik a
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kapcsolatokat, és jo szolgaltatasok révén meg kughtizni az utasokat, hogy hozzank és ne
pedig egy versenytarsunkhoz érkezzenek meg.

Ezen az &bran lathatd a Budapest Airport jelenlégi remélhéleg j6vObeni
jarathélozata, és tulajdonképpen azt is lehet nindegy ez az egy abra mutatja a mi
marketingterviinket, jaratfejlesztési tervinket,zais ezen lathatbak azok a beazonositott
lehetséges jaratok, amelyeknek az inditdsan mobdaltk. Amelyeken a légitarsasdgokat meg
kell gyézni, hogy ne egy adott versenytars répéire kezdjenek el szolgaltatast nyujtani,
hanem valasszanak minket. Es akkor remélbgt ezek a pirossal vagy kékkel jelolt
lehetséges jaratok is fekete, vagyis létgzratokkd valnak. De ehhez az kell, hogy mi meg
tudjuk gybzni a légitarsasagokat, hogy jobbak vagyunk a vgtaesainknal.

Most ezzel el is érkeztem néhany olyan oldalhozjnaosak szeretnék gyorsan
végigmenni, mert Ugyis mindjart meglatjuk a mag#paan. Tehat ahhoz, hogy ezeket az
igényeket ki tudjuk elégiteni, j6 infrastruktiraran szikség, és ez az, amit prébaltunk itt
dsszehozni.

Itt lathatd néhany alapadat a SkyCourt épéiletezen most nem szeretnék
végigmenni, elolvashatd. En nemiszaki szakember vagyok, tulajdonképpen csak azt
szeretném kiemelni, ami az én szempontombol iggdénivs. Csak azt szeretném kiemelni,
ami az elmult idszakban igazan jelefs, hogy az elmult iébzakban a KESZ Zrt., a
kivitelezonk, illetve ezaltal foglalkoztatott nagyon sok dlatkoz6, egy igazan kivalo
épuletet tudott 6sszehozni, fantasztikus terveggdiivitelezési munkéalatokkal, és remélem,
hogy rovidesen dndknek is meg tudjuk majd mutatni.

Itt lathatd négy fantasztikus felvétel, adlilaz lathato, hogy ez az épulet hogyditt n
ki a foldol. Az elss képben még csak egy lyuk lathatd, és nagyon riddzak alatt
gyakorlatilag egy kész allapotig eljutott.

Itt lathatd néhany felvétel a SkyCourt belséjértermészetesen a munkak
folyamatosan zajlanak, most mar a Belsileteknek a kialakitdsa van folyamatban, agyhog
mar ennél is érehaladottabb allapotban van az épitkezés, deabwiaeglatjuk személyesen
is.

Itt néhany tovabbi adat arrdl, hogy milyen tertiteédinak majd rendelkezésre az (;
éplletben. Természetesen egy nagy, megntvekedetskkelelmi és vendéglato-ipari
tertletiink lesz, ami 4300 négyzetméter. De ennBhgyobb terllet all még rendelkezésre a
kulonbo® repubtéri kiszolgalo funkciokra, egy teljesen Uj poggr@ndszert alakitottunk ki,
nagyon sok szocidlis Iétesitmény, olidalalhatd ebben az épiletben. Tehat dsszességében
azt lehet mondani, hogy az éplulet a kiszolgalé ¢iglk a repidtéri funkcidknak és az egyéb
funkcidknak a kivalé egyensulya vagy 6tvozete é&zdlgalja azokat az igényeket, amiket az
utasok az elmdult itbzakban jogosan vetettek fel Ferihegyen, panagztdtanekink, hogy
nincsenek megfelél létesitmények varakozds céljabdl, a vendéglatd-ipgységek
szegényesek és igy tovabb. Ez az épllet az, amnaldre az igényekre megfélelalaszt
tudunk adni.

Itt lathatdé egy latvanyterv, hogy nagyjabdl hogyg fkinézni a I|étesitmény
megnyitasdnak napjan, 2011. marcius 27-én. Nentle8lez a datum, ez az azjmobnt,
amikor atallunk a téli menetreridra nyarira. Minden évben két ilyendskzakunk van, és a
nyariban lényegesen tobb jarat szerepel, mint iet@l Ez lesz az atéllas napja, amikor
egyben a SkyCourt is megnyilik, és én azt gondoloagy olyan szempontbdl is nagyon
elény6s vagy szerencsés ez adpidnt, amikor a magyar elndkség kbzepén jon ez anyiigy
tehat egy nagyon pozitiv Gzenet a kilvilag felé is.

Engedjék meg, hogy é&ttériek néhany egyéb terlletrerepibtér életébl.
Természetesen az utasforgalom a mi életiinkben gk éggfontosabb tevékenység, de
emellett vannak egyéb reptiri tevékenységek, lzletagak, amik szintén nadgotosak, é€s
ezek kozll az egyik legkiemelk&ab a cargo vagyis a |égi aru és logisztikai tevgkégek.
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Tulajdonképpen a Budapest Airport adottsagai tekéiten az egyik legnagyobb és
legebnydsebb adottsag a terlllet maga, a tertlet nagysagmok mogott, a falon lathatd
abran is szerepel, a térképen is szerepel, latfefdghatd, hogy mekkora hatalmas terulet all
itt rendelkezésre. Erdekes egyébként, hogy Buddmesiegy nemzetkozi regiiér teriilete a
londoni Heathrow Repétérénél is nagyobb. Tehat én azt gondolom, hogyfetedg hely all
rendelkezésre a fejlesztésekre is akar, hogyhad3m5évben gondolkodunk. Itt a refidr
tertletén nagyon sok fejlesztés megvalosithatéa Eemzetkozi versenyben egy hatalmas
nagy ebny, és példaul a cargofejlesztés szempontjabéhniwo§ adottsag.

Tehat mi tortént eddig és hogy néz ki a cargofejéesink? Az els item mar el is
készilt, 2010-ben atadtuk a Magyar Posta nemzeli¢égeréb izemet a repétéren. 2011-
ben és 2012-ben szeretnénk atadni a BUD cargguifgktiink el§ fazisat. Sajnalatos tény,
hogy ma nagyon-nagyon sok olyan aru van, amit Maggaagon termelnek exportcélzattal,
de nem Magyarorszag teruletészallitjak eloket, hanem kozuton eljuttatjakéskor a bécsi
vagy a mincheni repitérre és onnan toérténik aztan a nemzetkozi léguaanozas. Egész
egyszetien azért, mert a megfetelétesitmények nem allnak rendelkezésre, és enegyi
nagy hatrany és sajnalatos helyzet, amin szerefagihni.

Itt lathaté most mar az is, hogy a cargofejleszikstitovabbi fazisokban, az igények
szerint szeretnénk majd hosszabb tavon megvalosimat a kettes terminél mellett, a piros
dobozok 4altal jeldlt helyen nagyon nagy terilet édhdelkezésre tovabbi fejlesztések
szempontjabol, tehat itt a tovabbi fazisok megviehdsdk gyakorlatilag korlatozas nélkul
hosszu tavon is.

Itt lathatd a Magyar Posta éplilete, ami ad édzisa volt a cargoprojektiinknek. Mar
atadasra kerllt 2010-es évben, bizonyara onokdgky hogy ez az elndkségidsizakban
elndkségi varoként szolgal atmeneti jelleggel, tspetesen az elndokségbsdakot kdveten
visszakerll a Magyar Posta kezelésébe, és eraddtcibjanak megfeléen nemzetkozi
kicseréb Uzemkeént ikédik majd tovabb.

Itt volt lathat6é az élbbi didn egy latvanyterv a hamarosan épidrgobazisunkrol, és
itt pedig néhany tovabbi gondolat, hogy mik azdkwbbi tényeék, amelyekre sziikségink
van a fejlesztések kivitelezéséhez, példaul hatddad vald szoros egyuttikodés és igy
tovabb.

A kornyezetvédelem egy nagyon fontos és érdekdsblgrilete a fejlesztéseinknek,
ugyanis a kornyezetvédelmi kérdéseket is nagyonokmn kell kezelni egy repéiér
életében, és kilon 6rom, hogy ez nagyditediesen igy van Ferihegyen is. Itt van kérinkben
egyébként Szarvas Gabor, a Budapest Airport koetyédelmi terlletének a vedg.
Akinek az egyik legnagyobb projektfgriathatnak itt némi informéaciot, és hogyha tovabbi
kérdések vannak vagy részletek érdeklik 6ndketpahkkinden tajékoztatast nagyon szivesen
megadunk. Hiszen nagyon-nagyon fontos, hogy eéiyfieégtaléljuk a megfelélegyensulyt
a kereskedelmi, Uzletfejlesztési igények és a l@matvédelmi szikségletek kozott, tehat
nagyon fontos, hogy egy fenntarthatéddgsi palyan tudjuk a fejlesztéseinket megvalositani
Ez elésorban a repiterek életében a zajvédelmet jelenti, de ezen kiaglyon sok egyéb
kornyezetvédelmi Ugy is van, amivel foglalkozunk.eh@it mint emlitettem, a
kornyezetvédelmi beruhdzasok terén a zajcsokkeamésgyik legfontosabb célkités, ezt
aktiv és passziv modokon is meg lehet valésitéinedy nagyon komoly beruh&zast latnak,
ami az aktiv zajcstkkentésnek az egyik példajazésnutatja, hogy a tulajdonosok komoly
beruhdzésokat is vallalnak a kornyezetvédelmidejlesek érdekében.

Az utols6 témakorrel fejezem be a prezentaciomai, jalenleg napirenden van az
O0sszes kornyékbeli kerllet és telepulés életébenNegyon szoros egyuttikodést
alakitottunk ki a kornyékbeli énkormanyzatokkal, K\NXVIII. kerllet, Vecsés, Ecser és Bl
onkormanyzataval a jobb kozuti kozlekedés elérésdekében. Itt elssorban kodzuti
megkozelitésre gondolunk, de természetesen a kkiariiekedési kapcsolatok fejlesztése is
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felmerdl, hiszen ez mindannyiunk nagyonételies kozos érdeke és nagyon szoros
egyuttmikddésre van szukség ahhoz, hogy ebbém elidjunk Iépni.

Kdszonjuk szépen, hogy megtiszteltek figyelmukkétgprobaltam a repéiér Ugyeit
nagyon gyorsan Osszefoglalni, elnézést, hogy hbbsaanyult taldn az idedlisnal, de ez
ilyenkor mindig nagyon érdekes szamunkra, hogypéléser dolgait killonbd& partnereknek
bemutassuk.

ELNOK: Koszonjik szépen, vezérigazgatd Gr. Azt gdach, hogy azért, mert
hosszabbra nyult azésdas ahhoz képest, amit tervezett, nagyon soknidciot kaptunk,
ami fontos a bizottsdg szakmai munkajahoz. Hiszab igaz, hogy egy olyan kaput nyit
szamunkra ez a refifér Eurépa €s a tengerentdl irAnydba, ami a légkialekedésen
keresztll a turizmus szamara nélkilozhetetlen stfnlitara. Ezért is tartjuk fontosnak azt,
hogy egy olyan tipusu fejlesztést valositanak memelynek kdszonhéen — latva az
ambicidézus terveket — a kovetkeZvekben altalaban 4-6 szazalék kodzétti utasforgalo
ndvekedést prognosztizalnak. Nagyon reméljik, hegyneg is valdsul, azt gondolom, hogy
ez mindannyiunk kdzos érdeke. A masik, ami ninca/ktien hatassal ugyan a turizmusra, az
pedig az aruszallitas, a teherszallitas, ez pedig@yar gazdasadg szempontjabdl egy fontos
kapcsolddasi pont, hiszen nemcsak munkahelyeketntea logisztikai bazis 1étrehozasaval,
hanem olyan Osszeszdrelizemeket tud Magyarorszagra csabitani ezaltalk &kt a
légiforgalmi kikdtt tudjak hasznalni megfetekszinvonalon.

Ha megengedi, egy-két kerdéssel kezdeném, és kéfvisebtarsaimnak is atadnam
a lehetséget, hogyha van kérdésuk, azt tegyék fel.

Ha jol emlékszem, a vagyonkezelésbe vétel soranerggzték, hogy 2010-re mar 10
millié folotti légiutas-forgalmat — 12 millié koérulszamokra emlékszem, de ez nem biztos,
hogy relevans — érnek el. A kérdésem az, hogy @salfazdasagi-pénzigyi valsaggal
magyarazhatd, hogy nem emelkedett ilyen Gtembesrgaliom, vagy pedig hianyzott hozza
példaul ez a fajta szolgaltatésiités, Uj terllet, amelyet most a megvalésulé bé&zéh, a
SkyCourt ad.

A masik ilyen kérdésem: emlitette, hogy mar a réfeikék is aktiv
marketingtevékenységet folytatnak annak érdekébegy minél toébb tertletet érjenek el és
minél tobb utast tudjanak idekotni, milyen aktiv rketing eszkdzoket hasznal példaul a
Budapest Airport, és ezt példaul 6sszehangolja-eMlagyar Turizmus Rt. kulpiaci
tevekenységeével?

Es végil még két olyan kérdés, ami nem kdzvetlaniilrizmushoz kapcsolodik. Az
egyik az, hogy az (] cargobazis, illetve a sf@msrnokok fejlesztése lelis€get ad-e arra,
hogy Ferihegy és igy Magyarorszag mondjuk Eurdpékesyervizkdzpontja legyen. llletve a
masik: vannak-e olyan tervek, vagy van-e arra eséljetség, vizsgaltak-e azt, hogy
pilotaképs bazisként tudna-e funkcionalni Magyarorszag? Emdst nem csak Ferihegyre
gondolok, hanem a regionalis repterek esetlegeapusbklasara ezen a téren. Készéném. Ha
megengedi, vezérigazgato ur, dsstgignénk néhany kérdést, és akkor egy csomagbama tudn
valaszolni rajuk. Szilagyi alelndk ur kért szétgtamszo, képvisélar.

Képviseloi kérdések

SZILAGY!I GYORGY (Jobbik): Amiket itt most a prezémioban hallhattunk, ezek
tényleg ebremutatd dolgok. Kérdés, hogy a mai nap folyamdradzemutatott prezentaciot
sikerként értékeljuk vagy pedig kudarcként, tekintaz elmult évek torténéseit. Hiszen
nagyon sok mindefil beszélhetnék, de azdddvidsége miatt csak néhany kérdést fogok
feltenni. Nem biztos, hogy a magyar allam szempgdwdlj sikerként értékeljuk azt, hogy

eladtdk annak idején, és ez a privatizacio megitri&kkor arrol beszéltek a privatizacio
soran, hogy itt varos a varosban fel fog épullmna napra mar fel fog épulni egy teljesen
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korszefi repubtér utasforgalommal, szallodakkal, éttermekkelzéigald helyiségekkel és
mindennel, amitl ugye nem minden valésult meg. Uthal6zat-felitasl és hasonl6krol
beszéltek, aztan abba is belementink, hogy menjelegat a mostani tulajdonosi szerkezet
mondjuk nemzetbiztonsagi kockazatot az orszag smamagy pedig nem, de ezékb
interpellaciokat is mondtam. Az biztos, hogy 20862008 k6zott szinte semmi nem épllt a
repubtéren. 2008-ban az MNV Zrt. és a Budapest Airpaditdtt sziletett egy kdzos
megallapodas az atitemezési rendszer fejlesztds¥t el. Itt is kérdés, hogy a magyar allam
kockdzata az utasforgalom, hiszen az utasforgalsiikkenésére hivatkozassal tortént ez
meg.

A masik kérdés, hogyha a Budapest Airport Zrt. &gp ilyen kedvezményt a magyar
allamtol, akkor vajon megkaptak-e ugyanezt azokribb is, akik itt voltak a terlleten.

Amirdl inkabb beszélni szeretnék és itt lennének kérdéseforgalomndvekedés és a
fejlesztéssel kapcsolatos kérdések és az U éplikegpcsolatos kérdések. Az én véleményem
szerint, amilyen aévaros ma, olyan a repiiere is. Tehat egy&le korszeiitlen, nincs elég
parkoléhely, ami van, az draga, kevés szolgaltatégbizhatatlan taxiszolgaltatas, 1937-ben
épult a gyorsforgalmi Ut, ami szerintem mar nem felet§ itt arra, hogy elladssa azt a
feladatot, amit el kéne latnia. A kérdésem az lenhegy milyen kornyezetvédelmi
beruhdzasokat hajtott végre a privatizaciés soErzben élirt fejlesztési kotelezettségek
keretében a Budapest Airport Zrt.

Ez két részbl tevodne 0Ossze. Az egyik az, ami kotelezettség, a mpsikig a
beszedett zajvédelmi dijbdl adddik, amit a légadégioktdl szed be évente, és ez évente tdbb
szaz millio forintot jelent, és a Budapest Airpdrt. az 6nkéntes zajszigetelési programjaban
sajat publikalasa szerint is 100 millié forintotlidt, ami nem éri el az egyéves dijbevételt
sem.

Ez azért is fontos, mert én ugye XVII. kerlleti kiggloként talalkozom folyamatosan
azokkal a problémakkal, amit a kettes kifutopalgdent a XVII. kerlleti lakosoknak.
Gyakoriak a légorvények, cseréplesodrasok, zafmags még sorolhatnank, az éjszakai
repulések, hétvégi repulési tilalom, az, hogy 1@na feletti gépnek tilos lenne felszallni a
varosrész felett, és folyamatosan megsértik ezakefgszabalyokat és egyértélem ez az
Uzemeltetk felelossége. Tehat ez az egyik kérdésem.

A masik az — nem tudom, mennyire j6k az informaewy bizonyos lapnak, de — hogy
ismételten megbukott a ferihegyi biztonsagi rendsagye sikerilt limitalt robbanéanyagot
atcsempészni. Ez egy februéri Ujsagcikkben vokéklésem az lenne, hogy ez valés adat-e.

Van egy olyan éliras, ami a 2004/104-es kormanyrendelet, hogy aapest Airport
Zrt. altal beszedett, a repiiri illetékbe beépitett biztonsagi dijat kizarém¢egikdzlekedés-
védelmi feladatokra, védelmi rendszer fenntartjsi@jiesztésére lehet forditani. Es&ra
szintén nagyon jeleés dijrél folyamatosan jelentést kell késziteni. Miztpato forrasboél tgy
tudom, hogy ezekit a biztonsagi dijaknak a felhasznalasarol 2006néta készlilt jelentés.
Tehét, hogyha késziilt, akkor ezeket a dolgokat fonatitottak?

Két gyors kérdés még a cargoval kapcsolatosansezléig nagy ndvekedést fog
eredményezni. Nem gondolkodtak azon, hogy mindrgotamind az ugynevezett fapados
jaratokat esetleg vidéki regiiérekre lehetne iranyitani? Tehat a beruhazasakedbb
Kiskunlachazéra vagy gondolok itt Fehérvéarra isj amt is jelenti, hogy fejlesztenénk a
vidéket is és Budapest és a kornyeariiletek terhelhéségét egy kicsit csokkentenénk.

Az utolso kérdésem pedig a refigr kornyéki kdzlekedési szabalyokra és hasonlokra
vonatkozna. Hiszen ez is csak informacio, hogy lksk olyan hatastanulmanyok, amelyek
nem éppen a torvényeknek megfélkbzlekedési tdblakrol beszélnek. Tehat azt nerjukud
hogy a repifitéri igazgatésag miért nem foglalkozott esetlegekzés erél is tudnak-e
valamit mondani?
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Es mi a helyzet a mostanaban oly sokszor a médidleggelent taxishaborarol. Szinte
haboru dul a repétéren ezen a téren. Es ennek mind-mind az utagdkahatranyat.

Azeért tartjuk fontosnak ezeket a kérdéseket, hiszgész Magyarorszag megitélése
szempontjabol az egyik legfontosabb |étesitményrakjuk a repiliteret. Amikor
megérkeznek az utasokgstor itt talalkoznak azzal, hogy milyen lehet Magyazag. Az
elss benyomésaik itt keletkeznek bennlkjt saz utolsé is, hiszen amikor elhagyjak
Magyarorszagot, akkor is a refiéri szolgaltatasokkal talalkoznak. Tehat a tuikset
szempontjabol ez szerintem nagyon-nagyon fontogy moilyen benyomasokkal tavoznak,
hogy vissza akarnak-e térni a &Bbiekben Magyarorszagra. Koszénom.

ELNOK: Koszénom. Kovacs Ferenc képviséir. Utana egy valaszadoi kort inditunk
és lehetnek Gjabb kérdések még.

KOVACS FERENC (Fidesz): Tisztelt Vezérigazgatd Breedves Holgyek! Tisztelt
Urak! Nekem gyakorlatilag két konkrét kérdésem knidtva a terveket és a kivitelezgisr
sz0l6 beszamolét. Egyek csak gratulalni tudok ahhoz, hogy szép uUtemhmyndk a
munkak, és ezért érdekel, hogy akar a cargo, akaemélyforgalom szempontjabol vannak-e
elképzelések a kotottpalyas vasuti vagy gyorsvasitidszer bekotésére a Ferihegy kettes
terminalhoz. Szamomra kézenfékek finik, hogy az egyes terminal mellett mar bevezetett
iparvaganyok legyenek fontosabb kiszolgaloi a cdhégesnak, akar pedig a
személyforgalomnak, amelyen keresztil gyorsan limdoak jutni az utasok Budapest
kozpontjaba. Nekem altalaban a kozlekedéssel naggiam van. Valéban az a helyzet, hogy
Ferihegy gyorsforgalmi Gt kicsit mar eléregedetiesha nagy terheléshez, ami itt van. En Ggy
gondolom, itt lassan a kézgondolkodasban is mashetjgne gondolkodnunk, ugyanis az
MO-&s korgyirti, ahogy elkésziilt ezen a szakaszon, a forgalomtfsleésze akar Budapest
k6zpont irAnyaba is atterelldeenne akar az M3-asra, akar az M2-esre, és elddamilyen
szinten példat kellene mutatni azoknak a kozosgggiiveknek, amelyek a repiikeret is
kiszolgaljak, ezzel is csokkenteni az &llitra e$ forgalmat.

Konkrét kérdésem még egy: gyakorlatilag azutan kéédém, hogy a kdzelmultban
utaztam a Ferihegyi Repiiérél és sajnos egy technikai ndalmiatt majdnem két oOrat
csusztak a gépek indulasai, valami csomagokatagiid berendezés hibasodott meg, és az a
kérdésem, hogy nem lehetne-&viteni ezeket a rendszereket, hogyha barmilyeregell
technikai probléma adddik, azonnal be lehessen skdiicegy masik berendezést vagy
segédaramforrasb6l aramot biztositani ezeknek, aaért egy repitér j6 vagy rossz hirének
egy-egy ilyen viszonylag kicsi technikai gl egy kicsi csuszas is nagyon sokat arthat.
Kdszdndm szépen.

ELNOK: Koszonom. Vezérigazgatd Urnak megadom a,skogy el korben a
kérdésekre valaszt adjon.

Jost Lammert valaszadasai

JOST LAMMERT vezérigazgatd (Budapest Airport Zr{$zavait tolmacs forditja.)
Kdszondm szépen, elndk ur. Kérem, engedjék megy moggprébaljak a kérdések feltett
sorrendje szerint valaszolni.

Valéban gratulalni tudok az elndk ur kivalo emlékishez, aki még az eredeti
privatizaciés dokumentumokban szefepltasforgalmi eirejelzésekre is emlékszik.
Megmondomészintén, mi ezt annyira nem kovettik szorosan,enmisdrtént egy 2005-06s,
2006-0s eredeti privatizacio, amit még egy angddjdonos nyert meg, majd a mostani
menedzsment egy masodik akvizicio keretében kat@lBudapestre. De ha jol emlékszem,
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akkor valoban szerepelt 2010-re egész pontosai@gyillio 450 ezerd éves utasforgalmat
elérejelzs adat.

Valoban azzal mindenképpen egyetértek, hogy a bgopénziigyi-gazdasagi valsag
volt talan az egyik nagyon nagy tényieami ahhoz vezetett, hogy ez az eredétieptlzés
nem valhatott valora, de emellett nagyon sok edgéles is van, hiszen ahhoz, hogy egy
repubtér fejlsdjon, nagyon sok egyéb dolognak is stimmelnie Kdlldaul nagyon ételjes
és kivalo partnerekre van szikség, akik hozza tugharallni az utasforgalom fejlesztéséhez.
Példaul nagyon ételjes hazai légitarsasagokra. Ugye a MALEV eseté&reelmult években
voltak bizonyos olyan fejlesztések vagyrelépések, amik biztatdak voltak, de azért azt
gondolom, hogy ott is nagyon sol¢edlépési lehéiség lenne még. Tehat a légitarsasagoknal
is ez az egyik nagyon fontos kérdeés, és termésretestuk a gazdasagi valsdg hatésai
azonnal meglatszodtak, tehat abban a pillanatbagy la gazdasagi valsag megkéddtt,
gyakorlatilag azonnal lathat6 volt, hogy a jaratadanos elkezdték ritkitani és visszavagni.

A masik dolog, amiben szintén maximalisan egyetéaenegjegyzésével, hogy ez
volt a kinalati oldal, de a keresleti oldalt is t@swzni kell, tehat megfelglinfrastruktdra is
szikséges ahhoz, hogy ezeket a fejlesztéseket wédiek hajtani. Tehat, hogyha a
|égitarsasdgok azt latjdk, hogy nincsenek medfetetminalépiletek, cargolétesitmények,
akkor nyilvanvaléan nem fognak belevagni ezekbeepedztésekbe. Tehat egyfela
partnerek, masfél az infrastruktdranak is stimmelnie kell ahhozgh@zeket a fejlesztéseket
meg tudjuk valdsitani.

Ami a marketingeszkdzoket illeti, szintén egyetértbogy ezek nagyon fontosak,

gyakorlatilag az 6sszes modern marketingeszkoadellasa, elsorban az arképzés és a
kilonbdd akciok, kedvezmények biztositasa. Az egyik legfeabb eszkozink az
agynevezett 6sztohzrendszeriink, aminek keretében az Uj jaratokatGridgitarsasagoknak
nagyon-nagyon jeleés kedvezményeket biztositunk a vonatkozo6 dijakBéldaul, hogyha
egy teljesen yj jaratot indit be egy légitarsasiyg ayan célallomasra, ami még nem létezett
kordbban, akkor az Uzemelés éelévében 100 szézalékos kedvezményt kap a leszallasi
dijakbdl, utana 75 szazalékos, és igy tovabb. Teratgy tobb évre, tulajdonképpen 6t évre
megtervezett nagyon jeldist 6sztonzési programunk. Ez egy sokkal atfogdéblgram, mint
akar Bécs vagy Praga, tehat a versenytarsakatepéil, tehat ez egy nagyon-nagyon jebent
eszkdz, amivel ide tudjuk csébitani a légitarsasagd ehat nagyon fontos egy ilyen program
ahhoz, hogy a jaratokat, a forgalmat fejlesztedjuk. Példaul hamarosan be fog indulni, mar
meg is kezd8dott a Quatar Airways Uj jaraték, reményeink szerint hosszié itt fognak
maradni, tehat annak ellenére, hogy jeéleritedvezményeket nyujtunk neki azéedrekben,
a masodik vagy harmadik éVtelkezdenek majd nagyon komoly bevételeket terimeln
nekink. Egyébként hozzé kell tennem, hogy ez az0H&% rendszer teljes mértékben
nyilvanos, attetsy, atlathaté és nem diszkriminativ program. Mind&githrsasagra ugyanugy
vonatkozik.

Ami a turizmus egydittiikodését illeti, szerencsére érommel jelenthetergy hivalo
egyuttniikddést sikeriilt az elmalt északban kialakitani a Magyar Turizmus Zrt.-vel. d&t
gondolom, hogy az Uj vezetés Horvath Gergely vgaggaté Ur alatt kivaléan dolgozik,
nagyon j6 csapat és kivalo egydiitkodés alakult ki az elmult északban, a tavalyi év végén
sikeriilt egy stratégiai egyuttikodést kialakitani, a Budapest Airport és a Magyarizmus
Zrt. kozott, aminek keretében nagyon sok koézosdaikcvan. Példaul kozésen targyalunk a
|égitarsasdgokkal. Mi prébéljuk népsisiteni a repidtéri infrastruktirat vagy repdtéri
szolgéaltatasokat,6 pedig a magyarorszagi turisztikai szolgaltatasokahat biszkén
mondhatom, hogy igen kival6é az egyufikodés.

A harmadik kérdésével kapcsolatban: répéb-karbantartas, szerelés. Teljes
mértékben egyetértek a meglatdsaval, ez val6banoeggi lehetség, amit jol lehetne
fejleszteni.
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Pont a tavalyi évben sikerllt egy 15 éves bérlmr®deshosszabbitast elérnink a
Lufthansa Technik névszerebvallalattal, amelyik az egyik legfontosabb partmdsitehat ez
azt jelenti, hogyok a kovetke# 15 évben egészen biztosan Budapgestgjak Gzemeltetni
ezeket a tevékenységeket.

Tulajdonképpen hasonld jokat tudunk elmondani azoplexrol és a masik nagy
partneriinkhdz, aki a Malév-csoporthoz tartozik. &1 gondolom, hogy ez tényleg egy
nagyon-nagyon fontos é€s hasznos tevekenység, nagpiormunkahelyet tud teremteni itt
Budapesten. Magasan képzettiaraki szakemberekre és alacsonyabban képzetrzaki
szakemberekre egyarant sziikség van, és Magyarorszatekintetben nagyon jé feltételek
vannak, nagyon jo arak mellett tudjak ezt a sztdgibt nydjtani, és a két emlitett vallalat
vezérigazgatojaval folytatott megbeszélések sahmsen egyérteltivé valt, hogy igen nagy
leheth'ségek vannak ebben, és én is egyetértek, hogy egildokis klaszter lehetne
kialakithato e tekintetben Magyarorszagon.

A negyedik kérdés a lehetséges pilotaképzési kdzpam tudom, mennyire tudjak,
hogy jelenleg Ferihegyen egy Malév-szimulator kép®zpont mar rikddik. Ez, ha jol
tudom, jelenleg csak Malév-pilotak rendelkezésdéirdhagy ez mindenféleképpen egy kivalo
lehetiség lenne akér a Malév, akdr mas légitarsasagokasaa hogy ezt kivitsék és igy
egyuttmikodést alakitsanak ki. Esetleg a Vanguard Szovetddy tagjaval egydtt, ahova a
Malév tartozik. Tehat mi mint repitér-tizemeltet, ezt maximalisan tdmogatjuk. Hogyha egy
ilyen terv kialakul, akkor a létesitményeket biftasi tudjuk. Ez elésorban egy olyan gy,
amit egy légitarsasagnak kell megvaldsitania, detemnészetesen nagyon szivesen részt
vennénk benne.

Engedjék meg, hogy azokat a kérdéseket, amik inkdtatanos jellegiek vagy a
repubtér egészére vonatkoznak, egy csoportban megvfkszanajd pedig, hogyha ezt
elfogadjak, atadnam a szét Szarvas Gabor Urnakydapest Airport kdrnyezetvédelmi és
munkabiztonsagi igazgatojanak, aki — azt gondolomgy — magyar nyelven tudnak kérdezni.
Ugy érzem, hogy elég sok kornyezetvédelmi jellégvetés volt a kérdések kozott, gyhogy
ezt javasolnam.

Ha megengedik, megvalaszolnam a# eksoportot. Ugy érzem, hogy volt ezek kdzott,
ami inkabb kritikus hangvétilvolt, illetve kilonb6d sajtdértestiléseken, pletykadkon alapul.
Ugyhogy nagyon oriilok, hogy ezt igy kozvetleniil ntagom vélaszolni és ténysien
tudok erre reagalni.

Els6 kérdés, amire reagalnék, ez a bizonyos 2006-088-26 idszak, amikor
elhangzott, hogy nem torténtek fejlesztések, laiagy ebidl kifolydlag a korméany, az allam
szamara el kockazat szarmazik.

Azt gondolom, hogy mindenkit megnyugtathatok, hogg allam szempontjabol
kockazat ilyen tekintetben nem volt vagy nincsemi khindenképpen igaz erre afsdakra
vonatkozoan, az az, hogy az eredeti privatizacide&en sor kerilt egy nem vart masodikra,
egy angol tulajdonosi csoport nyerte médig azonban eladni kényszeriltek vagy ugy
dontottek, hogy eladjak a Ferihegyi Refiétet egy id utan, és épp ezért gyakorlatilag ennek
a tranzakcidnak a lebonyolitasi idejére megalltaiejesztések, semmi kivitelezési munka,
semmi engedélyeztetési eljaras, semmilyen fejlesié@iyegi munka ebben azégkakban
nem zajlott. Tehat tulajdonképpen egyéves csusgashvedett a repiter fejlesztési
programja ennek az ddzaknak az okan. Ezt kdven érkezett meg a masodik, mostani,
német Hochtief konzorcium vezette tulajdonosi kiki, aztan folytatta a repiier fejlesztési
programjat.

Szerencsére azota sikerilt behozni a lemaradasuakat felgyorsultak a fejlesztések
és tulajdonképpen ez a lemaradasi hatas mar neahedreMint ahogy azt a prezentacidban
is emlitettem, a teljes 261 milli6 eurds koételeasgivallalasbol, amit beruhazéasokra kell
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koltenink a szefwések alapjan 215 milli6 mar elkoltésre Kkerdlt, ateliobb mint 82
szazaléknal tartunk mar most.

Tehat én azt mondom, hogy igazabdl a tulajdonagstakoveben 2008-9-10-ben a
mostani tulajdonosok hatalmas nagyofeszitéseket tettek annak érdekében, hogy a
fejlesztések Utemét felgyorsitsak, hogy a medfelétemet tartani tudjak, hogy a
kotelezettségvallalasnak megfeleljenek, és hozzé te@nem azt is, hogy mindezt a
legeslegnagyobb globalis gazdasagi vilagvalsag géizetehat amikor mindenhol masutt
csokkenés volt, lathato, itt akkor is tovabb z#églhta fejlesztések és ez is mutatta a mostani
tulajdonosi kérnek az elkotelezettségét a fejlesttémellett. Tehat én azt gondolom, hogy
ebBl kockazat nem szarmazikgtskifejezetten pozitiv a jasképink. Nevezetesen, hogy
sokkal jobb gazdasagi kortlmények kozott hogyan tiadni teljesiteni ez a repitér a
jovében.

Egyébként hozza kell tennem, a beruhazasi 0sszefelkétve a beruhazéasi dijakkal
kapcsolatban egyarant igaz, hogy az dsszes ezpebdlatos adat rendszeres tajékoztatasi
kotelezettség ala esik, az erre illetékes hatosagpérvezetek ezt felugyelik, és minden
maximalisan atlathatdé, és elteieve van, akar a biztonsagi dij, akar pedig a
kdrnyezetvédelmi és zajdijak tekintetében rendsz@kentéstételi kotelezettségink van a
hatosagok felé, aminek megfelelink. Tehat mindeljesen atlathatdé és megfelel az
eléirdsnak. Tehét ilyen szempontbdl ezeket a sajidldseket, hogy esetleges jelentéstételi
kotelezettséghl vagy dijfizetési kotelezettségbvalamit nem teljesitettiink, ezt nem tudom
megedbsiteni.

El tudom képzelni, hogy ennek a sajtéértesilésaeka hatteréul szolgalhatott, az az,
hogy most a 2011-es éVtvolt egy jogszabdly-médositas, amelynek eredmiéiyeen a
biztonsagi dijakkal kapcsolatos jelentésiinket nakeslégikdzlekedési hatosagnak, hanem a
repubtéri rendri igazgatéosagnak is be kell terjesztenlink. Ez gik&&lekedési torvény
modositasaban szerepel, amit most fogadott el @likittban a parlament, és esetleg ez lehet
a héttérben, hogy refdii€ri rendrségnek kordbban nem volt ilyen jelentéstételi
kotelezettsége. Valéban nem volt, mert korabbaggkdzlekedési hatdésag volt ennek a
felelose. Ott voltak a jelentéstételi kotelezettségekelgeknek természetesen maximalisan
megfeleltink.

A taxihelyzettel kapcsolatosan a kovetkenrtént. Ezt bizonyara 6nok is ismerik,
tavaly a Budapest Airport ugy dontott, hogy felmpndaz akkori szefdéses
taxiszolgaltatasban a Zona Taxival a sédést kulonbo& operativ, illetve mitiségi
problémak okan, amelyek az utasok visszajelzésathérezhdiek voltak. Teljes mértékben
egyetértek a kijelentésével, hogy Ferihegynek migyon-nagyon fontos létesitménynek,
min6ségi szolgaltatasokat kell nydjtania, #8égi partnerekre van sziiksége, és éppen ezért
dontottink Ggy, hogy egy 0j tendert irunk ki 20hta taxiszolgaltatasra, amit ét&xi nyert
meg. En azt gondolom, hogy ez egy kivalo fejlemémyutasok szamara, hiszen étai
az6ta megkezdte ithodését, és egy sokkal magasabb szinvonalon nygitja szolgaltatast
az utasok elégedettségére. Ugyhogy taxis haborseaimiképpen nem beszélnék. Az
mindenképpen igaz és elmondhat0, ha a taxis staigehltas kapcsan voltak konfliktusok,
ami egy ilyen helyzetben természetesen &jthde mostanra szerencsére a problémat sikerult
kezelni. Nagyon j6 visszajelzéseket kapunk, én gamdolom, hogy a dtaxi kivalo
szolgéltatast nyujt, hosszu tava partnerként témkezvellik, agyhogy nagyon elégedettek
vagyunk az 0j tender eredményév@zilagyi Gyorgy: A védelmi rendszer akkor nem tiuko
meg? Akkor ez hamis volt? Vagy ezt nem értettem.)

Kdsz6nbm szépen, ezt valdban elfelejtettem, estehértékben meg tudom cafolni.
Amint ez az Ujsagcikk megjelent, a honlapunkon a&#agk is erre. Igazabdél nem tudom,
hogy ennek mi lehet a forrdsa, valGsikdg valami rosszindulat informéacié kiszivarogtatas
A Budapest Airport tavaly november Ota teljes midsah megfelel az eurdpai unios
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biztonsagi szabalyoknak — ismételten. Es nagyoritipozisszajelzéseket kapunk azoéta a
teszteb hatésagainktdl is. Minden sziikséges szintnek\ésa&inak megfeleliink. Tehat ezek
téves informaciok voltak, nem tudom igazabdl, hagwolt a célja vagy a forrasa, de magas
biztonsagi szinvonal mellettitkodik jelenleg a repitér. Koszonom szépen. Atadnam a szot
Szarvas Gabornak.

Szarvas Gabor valaszadasai

SZARVAS GABOR (Budapest Airport Zrt.): Tisztelt Elk Ur! Tisztelt Bizottsag!
Szarvas Gabor vagyok, a Budapest Airport Zrt. kémeyvédelmi és munkavédelmi
biztonsagi igazgatoja. Orilok, hogy kérdésként méelia kornyezetvédelem ezen az ulésen,
hiszen a vezérigazgatd Ur bar prezentacidoban #aragémat, de nyilvan egy ilyen attekint
bemutatédskor nem lehet ezt a kérdést részletegkainia Most én igy a kérdésre valaszolva
kihasznalom a lehéséget, és egy kicsit tajékoztatham dnoket résebbe is 6noket dira
teruletol.

A Budapest Airport szamos kornyezetvédelmi berusidgs fejlesztést hajtott végre az
elmult idsszakban. Ugye itt a zajszigetelési programunk agm&cidban is bemutatasra
kerdlt, szintén emlitésre kertlt az, a mintegy féand forint beruhazasi 6sszégajvéd fal,
hajtomiprébazé hely kialakitdsa, amely jelenleg folyik. éi@tt az elmult idszakban szintén
zajvéd fal épult meg itt a Ferihegyi Regiren, amely elisorban a XVIII. kerllet felé
biztosit egy védelmet az egyesitér forgalmanak védelme tekintetében, emellett s&&m
olyan fejlesztés tortént — a guruld utak, a radatseer vonatkozdsaban — amelyek nem
kdzvetlenll kornyezetvédelmi jellégk, ugyanakkor a forgalomhatékonysadg novelésével
komoly kornyezetvédelmi éhyokkel is jarnak, hiszen a hatékonyabb forgalowfirekten
kibocsatascsokkenéssel jar mind zaj tekintetébend négszennye¥ anyagok kibocséatasa
tekintetében.

A légszennyei anyagok kibocséatasa vonatkozasaban az elmdlt éégsoran egy
levegmonitor rendszer kiépitése tortént meg a régiién, amely egyedulallo, gyakorlatilag
semmilyen mas vallalat, izem résitélyen, az allami rendszerrel kompatibilis rendsaem
épult ki. Egyébként ennek az eredményei is mutatjagy e tekintetben a ferihegyi leveg
varos egyik legtisztabb levégnek mirbsitheb.

FolytathatnAm a sort a szelektiv hulladéi§tgsi rendszer kiépitésével, amely két éve
tortént meg. Ennek nyoméan Ferihegyen ma a komnaihaliadékok, utasforgalmi és egyéb
Uzemi terlleteldl szarmazo hulladékok tekintetében egy kdzel 3@ag&os Ujrahasznositasi
aranyt tudtunk megvaldsitani, ami szintén, azt gtovd, hogy orszagos és nemzetkozi
viszonylatban is figyelemre mélto.

Szintén folytathatnam az energiahatékonysag terégzett munkankkal, amely
energiahatékonysagi és klimavédelmi szempontbd@nfid. Itt az évek soran jeldis
gépjarntiflotta-megujitast hajtottunk végre, amely ezélkba jarmivekbsl szarmazé
kibocsatasokat csOkkentette jelesd@n. Ennek az éplletnek a tetejére egy napkollektor
rendszer kerllt kiépitésre, amely a haszndlati gneleet, tehat a melegviz-hasznalatot tudja
gyakorlatilag a teljes nyari szezonban biztositgmiis egy kdzel 100 milliés beruhazas volt.

Nem akarom tovabb ecsetelni, de tényleg szamoshéeés tortént itt az elmult
idészakban és folyamatosan dolgozunk. Az elfogadopédalmi programunkat hajtjuk
végre, kornyezetvédelmi programunk van. Ezeknek eaulfizasoknak a folytatdsa is
kovetkezik, a csapadékvizrendszerinknek a fejleézté mar elkezdtik, egy szintén jetent
kozel félmillidrdos dsszdgberuhazéssal folytatjuk idén. Itt is a kdrnyéletile a reptér
kornyezetének a megovasa egy fontos szempont,rhsszsapadékvizek befogaddj@ét,
végs soron a rackevei-soroksari Duna.

Felmertlt kérdés a zajdijjal kapcsolatosan. E tekiren azt szeretném rogziteni, hogy
a zajdij 2005 ota a leszallasi dijak kozott kerittelésre a légitarsasagok irdnyaba. Ennek a
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bevezetése disorban abbdl a célbdl toértént, hogy motivaciés ekenaigyink be a
|égitarsasagok felé zaj szempontbdl. Hiszen enrdifnak differencialt értéke van, a kevésbé
zajos gepek kevesebbet fizetnek, illetve azok aekyép, akik az éjszaka helyett nappali
forgalmat bonyolitanak le. Itt kozel tizszeres gpodl beszélhetink. Tehat ennek a
bevezetését dlsorban ez a kérnyezetvédelmi cél motivalta. A régiil2005-ben sem plusz
bevételt akart elith generalni, hiszen ennek a bevezetésével parhisaanwleszallasi dijakat
csokkentette, tehat igazabdol nem egy ado jélf@gsz bevételil beszéllnk itt, hanem inkabb
egy motivald, iranyitd jellefy dijazas bevezetésébr Ez a rendszer azéta Iényegében kisebb
véltoztatasokkal rikodik, és ezt a motivald szerepét szeretnénk &g is megtartani.

Felmerult még egy kérdés, jogsértésekre tértédnlas. Ezzel kapcsolatosan szeretném
mondani, hogy nincsenek jogsértések, semmilyenzgigdyi ebirdssal kapcsolatosan nem
tortént semmiféle hatésagi elmarasztalas a remllésgpcsolatosan. E tekintetben pedig a
kornyezetvédelmi és légugyi hatdsdgok is dlieik a replbteret, a léglgyi hatdésag
gyakorlatilag a repdtéren rendelkezik irodakkal, tehat folyamatosarrjellannak, de a
kornyezetvédelmi hatdsag képvisids rendszeresen latogatéi a refiéinek.

A kornyezetvédelmi hatasokrol néhany szoét csalkdmairnagyvarosok repitereivel
dsszehasonlitva hala istennek, Budapesten a lajiobsielentések szama igen csekély,
panaszok, problémas esetek is igen ritkak. Valdmdrak bizonyos tétsérilések, amelyek
replléssel hozhatok esetleg kapcsolatba. Ezek lkdziihban szintén igen ritka esetikr
beszélink. Utoljara kozel két éve tortént ilyendigeazéta mintegy kétszazezer repulés
tortént. Tehat azért lathato, hogy itt jel&nproblémarol nem beszélhetlnk.

A koérnyezetvédelem terén is és mas szempontbokdsos kapcsolatokat apolunk
egyébként a kornyézonkormanyzatokkal, telepllésekkel. Alagert nagyon j6 a viszony,
egyuttmikddési megallapodasunk van tobb 6nkormanyzattaitteolitikai és gyakorlati
szinten is egyuttiikddink teruletfejlesztési, kornyezetvédelmi kérétésa. E tekintetben
valéban a XVII. kerulet talan egy kivétel, aholrszg a politikai kapcsolat nem tekinthet
idealisnak, mikdzben gyakorlati szinten ott is tokllegyuttntikddni, hiszen példaul kdzos
hulladéktisztitasban, illegalis hulladéklerakatekstamolasaban az elmult évben is tdbbszor
volt j6 kooperacio. De valéban van egy kisebb pgofd a keriletvezetéssel kapcsolatban.
Amennyiben egyébként képvidelir ebben tud nekink segitséget adni, hogy ezek a
kapcsolatok javuljanak, azt megkoszonjuk.

Roéviden talan ennyi, ha kérdésuk van, allok rereiadkre. Koszoném szépen.

ELNOK: Koszonom szépen. Megnyitndm a masodik kédlds Arra kérném
képvisebtarsaimat, tekintettel arra, hogy azdével elszaladtunk, nyilvan mindenkit
érdekelnek az Airporttal kapcsolatos kérdések, dgisnvolt egy tervezett menetrendje a
bizottsag ulésének is, és mivel minden képuisek van tervezett programja, arra kérem
onoket, hogy roviden tegyék fel a kérdéseket, &5 kérem a vezérigazgatd urat és kollégait
is, hogy réviden, tomdren valaszoljanak ezekre 642dszI6 képvisél Ur, 6né a szo.

Ujabb kérdések

ZAKO LASZLO (Jobbik): Koszonom szépen. Két rovidrttést szeretnék feltenni. Az
egyik, most, hogy autébusszal jottink és végre namkéatyukat kellett néznem
gépkocsivezékent, megdodbbeft latvanyban volt részem. Vagy régen jartam erreyvag
mindig hajnalban vagy éjszaka, de elképg&arilméenyek vannak, ami az ideiértast el is
riaszthatja még az orszagtol is. Bar én azok kértwzom, hogy elisorban mi magunk
legyiink igényesek és utana ezzel egyutt jar azy leogyendégeinket is megtiszteljik a
renddel. A kérdésem az, hogy akar a marketinglgiliséerhére és az illetékes keriletek
szégyenére nem kivannak-e esetleg ilyen passzkolbueklamtevékenységbe fogni azzal,
hogy a sajat eszkdzeikkel és teherviselésével heskabba a munkdba, ami nem az 6nok
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feladata lenne, de az 6nok érdekét is szolgaljgy hext a viskotelepet, ezt az elképészt
szemétlerakatot eltakaritsak.

A masik kérdésem az, hogy ha az 1200 munkavallalépirgjkolna, az utasoknak
kellene-e attdl félnitik, hogy kulféldi munkavall&kal valtjak ki azé munkajukat és az
idegennyelvi kdrnyezet miatt esetleg veszélybe lkéniek a munkafolyamatok soran az
utasok, attételesen. A biztonsagtechnika rovasaennen a kuilféldi munkavallalok
alkalmazasa, hogyha 6nok erre készek vagy képesakmhek.

ELNOK: Kdszondm. Tapolczai Gergely képviséir kért szot.

DR. TAPOLCZAlI GERGELY (Fidesz): (Szavait jelnyelvi tolméacs forditja.)
Koszoném a szo6t. En is koszoéndm szépen a tajélsrtdilas oldalrol kozeliteném meg én
ezt a témat. Sajat tapasztalatombdl tudom, latargy kegyre tdbb fogyatékos személy és
egyre tobb kisgyermekes csalad utazik répeil Ez is mutatja, hogy egyre jobbak a
kozlekedési feltételek akadalymentesités szempmiitja

Az a kérdésem vagy megjegyzésem, hogy remélem, lao@kyCourt fizikai és
infokommunikécids szempontbdl is akadalymentesedpitjaz?

A masik kérdésem: a mostani adatok alapjan koriild&l ezer munkavallalét érint ez
a terilet, ezen belll mennyi a fogyatékos személgly megvaltozott munkaképessély
aranya? A bvitéssel mennyiben fog valtozni ez a szadm? Hanymijnkavallalora
szamithatunk? Készondm szépen.

ELNOK: Kdszondm. Horvath Andras képviéelr kért szot.

HORVATH ANDRAS TIBOR (MSZP): K6sz6noém szépen. Eres#tném elszor is
megkoszonni a meghivast, és ezt a kimetdjékoztatast. Azt gondolom, hogy Ferihegy
nemcsak egy repétér Magyarorszagnak, hanem az orszag egyik legetedpd kapuja kell
legyen, amit az ideérkézturistak ebszér meglatnak. Itt szereznek egyéelenyomast az
orszagrél. Ha ez jo, akkor az egész itt toltotflidevaldszirti, hogy kellemesebben telik.
Kapcsolddva itt Zaké képviselir kérdéséhez, én mashonnan kozeliteném meg askeid
menedzsment lat-e olyan problémékat, amiket esttega kormanyzat vagy mi, képvigel
olyan segitséget tudnank nyujtani kézvetlenll a dpedt Airportnak, amivel ezt az &ls
képet, benyomast, amit az ideérkdmrista lat, még szebbé, kellemesebbé tudnanki.tenn
KOszondm.

ELNOK: Kész6nom szépen. Szalay Ferenc képgigel

SZALAY FERENC (Fidesz): Nagyon roviden. Koszonjililqgy itt vannak, és ezt a
nagyon nagy beruhazéast elvégezték. Ez egy olyamgdamitl hogyha beszélink, csak azt
mondhatjuk, hogy valéban az a kapu, ami Magyargrezgyik legfontosabb kapuja, most mar
agy néz ki, hogy ki kell nyiljon. Azt hiszem, hoghben a kérdésben a kbbiekben nekiink
kell 6nodkkel egyuttrikddni és nekink kell kezdeményezni dolgokat, ak&zéchenyi-terv
elovarosi kozlekedéséhez kapcsolodd vasuti eléségi leheiséggel, akar a kozuti
fejlesztéssel, ha mar ezt Budapestz&lvezetése nem tette meg, nekink feltétlen szikséges
mert igy ez a kérdés, ha csak dndkre marad, sotdidilo meg. Tehat ezt nekink fel kell
ajanlani és meg is tesszik, hogy ebben a kérdéBhdd segitsink dndknek, hogy ez
mikodhessen a késbiekben.

A masik, Magyarorszagon van még néhany kis k@pill Olyanok, amelyek helyi
forgalmat bonyolitanak, tehat kisgépekkel, kistesdokkal. Van-e esetleg elképzelés arra,
hogy a cég maga Magyarorszag mas répigin is lovit, pontosan a kisgépek fogadasa
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miatt, és esetleg a kisgépes cargoszolgaltatéssitfise vagy dvitése miatt, hogy esetleg
tehermentesiti Ferihegyet. Ez is egy komolyr&lepés lehet.

Es az utols6, a Malévvel valo nexus, mert mondokfdde |égitarsasagot. Milyen
lehet? Kap-e kedvezményt a Malév azért, méennagyar? Hogy a magyar légitarsasag
erésebb lehessen itt Magyarorszagon, hiszen a veggsaynem gyengek. Ebben a kérdésben
onoknek milyen gondolataik vannak? Es még egysaszdnom a munkat, amit itt végeztek
Magyarorszagon, j0, hogy megmutatjak, és lathatpikjen fejlesztéseket vegeztek.

ELNOK: Koszonom, képvisélar. Szilagyi Gyorgy képvisélir, 6né a szo.

SZILAGY! GYORGY (Jobbik): Koszéndm szépen a valdszo A taxidroszttal
kapcsolatosan csak azt kifogasoltuk, hogy zartgzaion tértént, amit az EU kifogasolt, akar
a metrétenderek kapcsan is.

A biztonségi dijjal kapcsolatosan megprébalom megga a l€gikozlekedési védelmi
bizottsagi jegyékonyveket, valdszifleg talalok majd 2006 utanit is, nemcsak a 2006-ost
ahol nem fogadta el a bizottsag ezt a beszamoktakkor inkabb a kdérnyezetvédelmi
kérdésekre térnék ra.

Szarvas urat kérdezném: én csupa j6t hallok, nagyamdok ennek a szelektiv
hulladékgyijtésnek, az energiahatékonysagnak, a csapadéekezetésnek. Az a probléma,
hogy azokat az embereket, akik mindenszentek nap@ztik én is, kegyelettel 6hajtott
megemlékezni az elhunyt szeretteiés két percenként ropkddtek el felette a répépek,
vagy a Jozsef Attila utcaban lakét ez nem nagygasatalja. ..

Mondta, hogy nincsenek jogsértések. Akkor szerewk konkrét kérdést feltenni.
Amit meg fogunk latogatni, az az Egi Udvar nevézébtesitmény, de Réakosmente
Onkormanyzata az épitési engedélyt megtamadta,l mére rendelkezett kornyezetvédelmi
engedéllyel. A birésdgon az eljaras még folyamatban, az engedély ennek ellenére
hatélyba Iépett. Tehat a kérdés megvalaszolatiagy miért nem készitették el a vonatkozé
kormanyrendelet alapjan a kérnyezeti hatasvizsgalbliszen csak egy ugynevezetizagdtes
hatdsvizsgalat volt, amelynek anyagaban nem sZeregpekapacitastwvités, csak egy
bevasarlokdzpont épitése. A vizsgalat nem terjedtakjovobeni mikodéstsl ered
kdrnyezetterhél hatasokra.

Es a cargofejlesztéssel kapcsolatban sem deriitiokly a kdrnyezeti hatasvizsgalat
készilne. Egy vecsési civil szervezet meg is témadt Posta kicseigl kozpont
engedélyeztetését. Azzal utasitottak ezt el, hadgnps kornyezeti hatast nem fog ez
megvaldsitani. A mostani anyag viszont a cargddefles el (teméél beszél. Ebben az
esetben viszont az agynevezett szaldmitechnikaswhibeg, azaz egy beruhazast darabolnak
agy, hogy elemeiben nem éri el a kotéldmtasvizsgalat kritériumait, de ez a darabolas
egyébként — vezérigazgatd urnak mondanam, csak haljgn 6 is réla — a hivatkozott
rendeletek szerint tiltott, tehat a hatésag félzeuesét jelenti. Nem tudom, hogyud-e erél.

Ha erre kaphatnék véalaszt kornyezetvédelmi szerbpbnt Készénom.

ELNOK: Koszonjiik szépen. Végill atcstszunk vizsgaldtbsagba az ilés végére, de
nyilvan minden fontos kérdés széba kerulhet eggnilpnegbeszélésen, és azt gondolom, hogy
ez a leggyorsabb, hogy itt tisztAzzuk ezeket azekety A kérdéseket lezartam, tdbb
hozzaszolas nem lévén megkérem az igazgatd uletieila kornyezetvédelemért feisl
igazgatot, hogy valaszoljanak az elhangzott kéidéseAzt kdveben pedig a napirendet
lezarjuk.
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Jost Lammert valaszadasa

JOST LAMMERT vezérigazgatd (Budapest Airport ZrKpszéném szépen. Kérem,
engedjék meg, hogy megvalaszoljam azokat a kérdéseknik még az eis blokkbdl
fennmaradtak, a kotottpalyas 0osszekottetés, illetve fejlesztésekkel kapcsolatosan.
Természetesen ugy gondoljuk, hogy nagyon-nagyoto$oenne, hogy a megfeteidében a
kettes terminal kotottpalyas elérbsgge biztositva legyen.

A Budapest Airport jelenleg is részt vesz olyan exjgtési €s tervezeési
folyamatokban, amelyek e tekintetben zajlanak. Mely mondjam, hogy ez egy viszonylag
bonyolult dolog, mert nagyon sok részgevan, példaul a MAV is, illetve a kiilonb®z
onkormanyzatok, sok allami szerv is részt vesz\emesi folyamatokban.

Tehat, hogy ez mikor lesz pontosan megvalésitva, nem tudom megmondani,
természetesen ez nemliink fligg. Amit mi megtettiink és azt gondolom, haagykettes
terminal terlletén a szabalyozasi terviinkben a tasthasnak szikséges terlletet
fenntartottuk, tehat erre a tertletre elkulonitettdzon a terlleten mas fejlesztés nem fog
megvaldsulni, tehat tulajdonképpen rugalmasak vakjyalbban, hogy ebben részt vegylnk.

Ami pedig az utashiztonsagi ell@uési problémat illeti, ész0r is kérem, engedje
meg, hogy bocsanatot kérjek. Természetesen sajinként ebfordulnak ilyen problémak.
Az egyik oka ennek egyébként pontosan az, hogy dtbami az Uzemelésiinket, a
mikddésuinket illégtlen nem voltunk rugalmasak, nem volt elég infragtieg nem volt elég
hely ezeknek az ellérz6 pontoknak a rikddtetésére, éppen ezért tértént a SkyCourt
beruhazasnal, hogy nagyon-nagyon sok Uj berendeze&sarolt a Budapest Airport — olyan
6-7 millié eurd értékben — az elmultéskzakban, és a SkyCourt létesitmény egy sokkal
rugalmasabb Gkodést tesz majd lek@té biztonsagi tekintetben is. Egy nagyon nagy
kozponti elledrzé pont all majd rendelkezésre. Tehat az ilyen jéllgoblémak, azt
gondolom, hogy sokkal kezelldebek lesznek majd a jélaen.

Mennék is tovabb a kovetk&zkérdésekre, ami a terlletre és a megkozelitési
lehetiségekre vonatkozott. Egyetértek képuisélr megkdzelitésével, hogyha senki nem
vezeti itt a folyamatokat, akkor sajnos sok esetiemorténik, hogy nem térténik semmi, és
mi szeretnénk ezt egy pozitiv hozzaallassateddnditeni. Az egyik fontos intézkedés, amit
megtettiink ennek érdekében, az az, hogy néhany éxeétt megalapitottuk a Budapest
Airport konzultaciés bizottsagat, ami egy olyanuidr, ami ilyen jelle§ tgyekben tud
tanacskozni és @lejutni.

Most az elmult idszakban az eurdpai unids soros elndkség kapcddatuak némi
elérelépést: a gyorsforgalminak adBanya-Kispesti a repubtérig terjed szakaszanak a
burkolata lecserélésre kerilt. Ez mindenképpen papitiv ebrelépés, de teljes mértékben
egyetértek, hogy sokkal tébbre lenne még sziksdgudapest Airport készen all arra, hogy
ezt tAmogassuk, ebben részt vegyunk, akar mégstifrazas tekintetében is egy 6sszeget
elkldlénitstnk arra, hogy ezzel kapcsolatos tertakulmanyok késziljenek, hogy hogyan
lehetne a kdzuti kapcsolatokat fejleszteni.

Szeretném megnyugtatni a képviselrat, hogy valéban, mi is probalunk ebben a
kérdésben élelépést elérni, korillbelll egy héttel diteljdomagam és a Budapest Airport
elnbke egy megbeszélésen vettiink részt Fellegisatam Urral, ahol tdbbek kozott ezt a
kérdeést is, mint aktualis, nyitott, intézénkierdést feléje felvetettink.

Attérnék a sztrajkkal kapcsolatos kérdésre. Bizamyinok is tudjak, hogy 2008 év
végén volt egy éieljes sztrajk itt, Ferihegyen. A sztrajkokkal kaplatosan van egy
szerencsétlen helyzet, ami tdbbek kdzo6tt ebbentadasidban is lathatd volt, nevezetesen,
hogy nem teljesen vilagos szamunkra, hogy a jogdyak szerint dirt szolgaltatasi
szinvonal, minimalis szolgéltatas, elégséges skatga a repidtérre vonatkozik-e vagy sem,
tehat egy sztrajk esetén a szakszervezeteknek nadige kallapodni az elégséges
szolgéltatassal Ferihegy esetében.
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Tehat ebben a 2008-as esetben egy 13 napos satnéphr sz0, amikor arrél kellett
dontenink, hogy bezarjuk a refiiiret, Magyarorszag é€lsszami nemzetkdzi kapuja a
tovabbiakban nem fog#kodni, vagy megpréobaljuk nyitva tartani €s tovalieltetni.

Tehat sajnos azt kell mondjam, hogy ebben a sidban akar a jogi hattér, akar a
politikai tamogatas, amit abban azésdakban kaptunk, nem éppen volt idedlis a mi
szempontunkbdl, de mindenféleképpen, amire tudtimkaszkodni, az az eurdpai unios
szabalyozas, hiszen az eurdpai uniés szabalyolad, hogy tobbek kozott a foglalkoztatas
terén is teljesen egydnlehetségeket és jogokat kell biztositani a munkavalladdk Tehat
ebben a sztrajkhelyzetben 40-50 munkavallal6 feléé kertlt sor, akik kilonbdzulfoldi
nemzetiségek tagjai voltak, németek, goérogok, degyama munkavallalok is csatlakoztak
hozzank, esorban az utasbiztonsagi terlileten, hiszen ezebtien a helyzetben a kritikus
tertlet. Nekink azt kellett biztositunk, hogy aliéper tovabbra is fikodoképes legyen, és
Magyarorszag etsszamu kapuja tovabb tudjon fogadni és inditaniakiats

Itt tulajdonképpen egy utolsé lehetséges intézkétémlt sz6, amit ebben a nehéz
helyzetben kellett megvaldsitanunk, és azt kell djgom, hogy az abban az adott szituaci6ban
kapott jogi szakvélemény alapjan a jogszabalyokmakfelelt ez az intézkedés, bar nagyon
sokszor megkaptuk azt a vadat, hogy itt sztrajktéré&olt sz6. A mai napig egyébként nincs
meg meg a végleges jogserbirdsagi itélet ezzel kapcsolatosan, hogy tutd§éppen kinek
volt igaza. Tulajdonképpen az egész probléma osrarmazik, mint ahogy emlitettem, hogy
a jogszabdlyi hattér nem vilagos e tekintetben.

Attérve a munkavallaléi 6sszetételre: természetésdell jelentenem, hogy kiilfoldi
munkavallaldékkal vagy kiés munkavallaldkkal hosszu tavon egy répéd-mikddés nem
elképzelhat. Jelenleg tobb mint 99 szézaléka az itteni munlav&nak magyar
nemzetiséd, a Budapest Airport vezetése is nagyon 0sszetefiort. Ot magyar felsezeb
van a topmenedzsmentiinkben, emellett négy nénaan@dilgar, egy holland, egy dan és egy
angol allampolgéarunk van. Es természetesen nagydnd szamunkra, hogy a munkavéllalok
nagy része magyar legyen. Ez, azt gondolom, hogdinigy is lesz.

Egy masik képvisél ur feltette a kérdést, hogy hogyan tudna esethegogatni a
repubtér tevékenységét. Ez példaul, azt gondolom, egzdbt ilyen terilet, amit tudnék
emliteni. Nevezetesen nyilvanvaléan, tehat egy#éfieh a jogszabalyokban ki kellene
nyilvanitani, hogy a Ferihegyi Repiér is kritikus infrastruktaranak szamit a
sztrajkszabalyozas tekintetében. Nevezetesen aypégés szolgaltatasi kotelezettségnek
mindenféleképpen a regiiiérre is vonatkoznia kellene, hiszen a multbanekszervezetekkel
- a sztrajkokat megétéen - elégséges szolgaltatasokban egyetlen alkalbsena sikerult
megallapodni, és Ggy tudom, hogy egyéb kritikusaistruktirakra, cégekre, MAV és igy
tovabb, az elégséges szolgaltatasi kotelezettségtkazik. Nalunk, mint mondtam, nem
vildgos a jogi helyzet, és ez mindenféleképpenregyon pozitiv dolog lenne.

A masik helyzet, amikor ez kritikusnak bizonyuliz, &nogy Ferihegy Airport nem
minésll kritikus infrastruktaranak, az oroszorszagi\gégag volt, néhany évvel e#dl
amikor gyakorlatilag a kormanyszervek azt mondt&kimk, hogy nem tartozunk azon
kritikus létesitmények kozé, akik ellatasban rédlresk, és nekiink a sajat tartalékaink alapjan
kellett a gazszolgaltatast a reftéren megoldanunk. Szerencsére vannak olyan tieaitalé
amivel egy-két hétig kihlzzuk, de ez nem egy idedllapot, és ilyen szempontbdl, tehét
energiabiztonsag, energiaellatds szempontjab@ggon fontos lenne, hogy Ferihegy kritikus
infrastruktarastatusza ki legyen nyilvanitva.

Kdszondm szépen. Es atadnam a szot kollégamnakolaték kozott valaszolni fog a
hatranyos helyzétutasoknak a kezelésére vonatkozoéan, illetve ateetkien, hogy mennyire
megkozelithdt a SkyCourt épulet.
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Szarvas Gabor valaszadasa

SZARVAS GABOR (Budapest Airport Zrt.): Ha jol értetn a kérdést, utasokra és
alkalmazottakra egyarant vonatkozott. Az utasokntekében a repttér — ahogy az eurdpai
unios jogszabalyok is rogzitik — rendelkezik egyyaol szolgéltatassal, amelyik a
mozgasukban korlatozott utasok részére elérh&ermészetesen ez a szolgaltatas az U
termindlon is elérhétlesz, illetve ott is ezek a szempontok fontoseyzet jatszottak.

Sajat alkalmazottaink korében is fontosnak tartpit a kérdést, és jelenleg is
dolgoznak nalunk mozgasukban korlatozott személyelenleg a foglalkozas-egészségugyi
szolgaltaténkkal dolgozunk egy olyan §ieni terv kidolgozasan, amely ezen munkavallalok
aranyat tudna novelni.

Hogyha mar ndlam van a sz0, roviden valaszolnék @nyezetvédelmi
hatasvizsgalattal, illetve engedélyekkel kapcselatérdésekre. Tényleg nagyon réviden:
természetesen a Budapest Airport érvényes kornyedelimi mikodési engedéllyel
rendelkezik, a beruhazasainkat érvényes, mindekségés engedély birtokaban kezdtik el,
végezzik és fejezzilk be. E tekintetben, azt hiszemgy nem nekink kell véleményt
nyilvanitani, hanem a vonatkozé hatdésagoknak, addleket az engedélyeket kiadtak.
Sajnalatosnak tartjuk a fellebbezéseket, hiszek akiben jelenbsen hatraltatjak azokat a
fontos fejlesztéseket, amiket itt 6ndknek is bertutk. Mas tekintetben azonban ezek a
fellebbezések részben azt is igazoljak, hiszen emndsetben jovahagytak az éelfoku
hatosag dontéseket, tehat mégéették azokat az engedélyeket, amiket mi megkptu
hogy nem volt szilkség mas vizsgalatra vagy barendékumentéacioé benyujtasara, tehat még
egyszer megésitem, hogy minden sziikséges engedéllyel, dokumiéntd rendelkezink.

Szbéba kerilt a cargofejlesztésnek is a vizsgaldtarmészetesen mi minden
fejlesztésiinket transzparens modon végezzik, hizzéknek is bemutattuk itt, ha titok lenne
vagy barmi, akkor taldn nem a parlamenti bizottsiég beszélnénk rola. Ugyanakkor azt is
szeretném elmondani, hogy a cargo tevékenységeymisklatosan azt fontos tudni, hogy
jelenleg a légiforgalomnak mintegy 6t széazalék&zite ki a kifejezetten teherszallitd
gépjarniivek. A teherforgalomnak egy masik jelémtrésze az utasszallitd gépeknek a
csomagterében torténik. Naluk is van egy olyanligasi kapacitas, ami jelenleg még messze
kihasznalatlan. Tehat igazabol a cargofejlesztégnsmindkét kapacitasnak a ndvekedéseét,
illetve jobb kihasznéalasat tervezzik, és ez azé@taékos forgalmi arAnynak a megtartasa, ez
abszolat, még a kozeljdlsen is varhatd. Tehat 6nmagaban a jéentonnandvekedés
forgalom vonatkozasaban sokkal kevésbé szantottévekedést fog jelenteni. Koszoném.

(Az elndklést Szalay Ferenc alelndk veszi at.)

ELNOK: Probaljunk felgyorsulni. Mi mar nem kérdekiimobbet. Van-e esetleg
kérdése?Nincs jelentkez)

Akkor én azt javasolnam, hogy itt befejezzik, agcebelyett szerintem nézzik meg a
létesitményt. A szendvicsek nagyon finomak voltaéhat mindenki valésziteg jol
lakhatott.

Egyebek

De miebtt ezt megtennénk, az egyebek napirendre ratéryvgaggslatom hadd legyen
e napirend kapcsan. A bizottsdg hozzon egy olyaérteatot, amelyben felkéri a gazdasagi
minisztert és a fejlesztési minisztert, hogy azitattl kérdésekben, tehat akar a répén
elérhetségének kérdésében, a Széchenyi-tervben séemdfarosi vasuti kozlekedés
kapcsan, a gyorsforgalmi Ut fejlesztése kapcsarkdoaekedési infrastrukturafejlesztés
kapcsan, illetve a foglalkoztatassal foglalkoz@rallitkarsagot, hogy a k6zmunka programba
vegye bele a repéiler kornyékének rendbe tételét és karbantartagétg@ndolom, hogy nem
baj, hogyha egy ilyen megfogalmazassal élink arhaendszer felé. Aki ezt elfogadja, az
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emelje fel a kezét, és ezzel egyben a tajékoziastémgadjuk el. Ezzel probalunk segiteni
onodknek a fejlesztési kérdésekbrzavazasfEgyhanga. Koszéném szépen.

Egyebekhez tartozéban még a javaslat az, hogy a inattkagunk a Parlamenti
Sportegyesdulettel kartltve rendezze meg az unigsréaagok EurOpa Bajnoksagét. Itt
Magyarorszagon rendeznénk. Labdarugasrél van shét tSzilagyi urat majd megkeérjuk,
hogy hatékonyan vegyen részt rajta, meg aki teretésen meghivast kap. Aki elfogadja,
hogy megrendezziik ezt az Eurépa Bajnoksagot, erfetlekezét, legyen sziveg§Szavazas.)
Elfogadtuk. K6szonjik, hogy itt lehettlink, és varpubejarast.

SZILAGYI GYORGY (Jobbik): Azt szeretném megkérdezhiogy miutan voltak
albizottsagi tagcserék, ezért ezek nefikdanek most, és mikorra varhaté az albizottsagok
miikodésének az atszervezése és mikorra varhaté g@syheunka az albizottsagokban.

ELNOK: A kovetked bizottsagi tilésre hozzuk a javaslatot. Koszonoépea.
Visszaadom a sz6t a meghivoknak!

HARDY MIHALY kommunikaciés igazgatd (Budapest AimgoZrt.): Készoném
szépen, hogy a vendégeink voltak. Szeretném a Rgtiapirport nevében mindenkinek
megkoszonni, hogy személyesen is megtisztelték| exzkihelyezett Uléssel a Budapest
Airportot és egy technikai jellégnformacio: most az Ulés utan visszaszallunk aakaiszba,
amely idehozta dndket, felkeressiik a SkyCourtob) ahrepubtér-igazgaté kollégam fogja
onoket vezetni egy koriilbelll 40 perces bejaragorok egy ilyen premier éiti bemutatét
lathatnak majd. Epitési teriileten lesziink, megékeiskérjiik. Utana szeretnénk onoket az
Airport Hotelben egy konrnyebédre vendégul latni. Aki igényli, az vellink taki nem, azt
visszahozzuk ide az egyes terminalhoz. Koszénompesze

(A bizottsag ezek utan megtekintette a léedkl/Court létesitményt.)

(Az Ulés befejezésénekpdntja: 13 6ra 13 perc)

Banki Erik
a bizottsag elndke

Szalay Ferenc
a bizottsag alelntke

Jegy®konyvvezeb: Lajtai Szilvia



