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(Az tilés kezdetének id6pontja: 12 6ra 37 perc.)

Az iillés megnyitasa, a hatarozatképesség megallapitasa, a napirend
elfogadasa

MANNINGER JENO (Fidesz), az albizottsag elnoke, a tovabbiakban ELNOK:
Elkezdenénk az albizottsag iilését. Sok szeretettel koszontom az albizottsagi iilésen
megjelenteket. Megallapitom, hogy az albizottsag helyettesitéssel hatarozatképes. Riz
Gabor megbizast adott arra, hogy én helyettesitsem, igy Hadhazy Sandor képviseld
urral egyiitt az albizottsag hatarozatképes. Nem bizottsagi tag, de természetesen
orommel latjuk Hollik képvisel6 urat is. Ezt a bizottsag hatarozatképessége
szempontjabol allapitottam meg.

El6szor szavaznunk kell a napirendrél. A kikiildott napirend szerint a Jedlik
Anyos-tervré] kértiink egy tajékoztatot. Aki az albizottsag iilésének ezen napirendjével
egyetért, azt kérem, hogy jelezze! (Szavazas.) Koszonom szépen. Megallapitom, hogy
a napirendet elfogadtuk.

Tajékoztaté a Jedlik Anyos-tervrol

AKkkor el is kezdhetjiik a napirend targyalasat. Koszonom, hogy eljottek és errél
a fontos napirendi pontrél tijékoztatnak benniinket. Megjegyzem a jegyzékonyv
kedvéért, hogy az albizottsag mas, jelen nem 1évé tagjai is kezdeményezték ezt a
napirendi pontot. Ok nem tudnak most jelen lenni, ennek ellenére meg kell
targyalnunk ezt a napirendi pontot is. A meghivott el6adoink: Nikoletti Antal, az NGM
kiilgazdasagért felel6s helyettes allamtitkara és Huba Bence, az NGM Fenntarthato
Gazdasagfejlesztés FSosztalyanak vezetdje.

Megkérem akkor Nikoletti Antal urat, hogy a Jedlik Anyos-tervrél tajékoztassa
a Kozlekedési albizottsagot! Koszonom.

Nikoletti Antal tajékoztatdja

NIKOLETTI ANTAL helyettes allamtitkar (Nemzetgazdasagi Minisztérium):
KoOszonom szépen a szot, elnok ar. Holgyeim és Uraim! Engedjék meg, hogy
megtartsam a rovid bevezetémet.

A magyar kormany 2015. julius 21-én fogadta el rendelet forméajaban a Jedlik
Anyos-tervet. Még nem telt el két év azota, de ebben az iparagban két év hosszt
id6szaknak szamit, mert minden szempontbdél egy nagyon gyorsan fejlédé agazatrol
van sz0. Nagy reményeket tAmasztunk tovabbra is az elektromobilitds témakorével
kapcsolatban. A telekommunikéaci6 és a szamitastechnika teriiletén lezajlott
valtozasokhoz, az egyre gyorsuldé és exponenciilis jellegli novekedéshez tudnam
hasonlitani azt a fejlédési roppalyat, ami agy gondoljuk, hogy majd az elektromobilitas
teriiletén is jellemzo lesz.

Alapvetéen az innovéacidtechnolbgiai fejlédés, a gépkocsigyartok innovéacios
kapacitdsa hatarozza meg azt az iitemet, amivel az elektromobilitas fejlédni fog. A
kereslet-kinalat és az ar hatarozza meg azt, hogy egy-egy orszagban az elektromobilitas
mennyire tud elterjedni. Persze természetesen vannak mas tényezdk is, de én ugy
gondolom, hogy alapvetGen a fizet6képes kereslet az, ami a legmeghatarozobb tényezé.

Kiilonbo0z6 szakvélemények vannak azzal kapcsolatban, hogy mikor jon majd el
az az inflexi6s pont a fejlédési palyan, amikor mar nagyobb tomegekben fogjuk latni az
utjainkon is az elektromos hajtasi gépkocsikat. De ezek a szakvélemények abban
megegyeznek, hogy négy-ot éven beliill ez a robbanésszerli novekedés nem fog
bekovetkezni, itt egy nagyaranyu aresés, arcsokkenés kell hogy bekovetkezzen ahhoz,
hogy ez megtorténjen.



Még annyit szeretnék elmondani az indul6 résznél, hogy nincs olyan kész recept,
nincs olyan kész modell, amit egy az egyben 4t tudnank venni, hiszen nagyon gyorsan
fejlodik ez az agazat, és vannak ugyan olyan modellek, amikre érdemes figyelni - a
német, a norvég modellt szoktak idézni, a portugal koncepciot is tanulmanyoztuk -, de
nincs olyan kész struktira, amit egy az egyben at lehetne venni, hiszen valtozas kozben
van az egész téma, agazat.

Emlitettem, hogy nincs még két éve, hogy a kormany elfogadta a Jedlik Anyos-
tervet. Mik azok a f6bb pontok, amik teljesiiltek? A zold rendszam bevezetése: 2015.
augusztus 1-jén lépett hatalyba a jogszabalyi rendelkezés. Adokedvezményeket
vezettiink be, nincs regisztraciés adod, és nincs forgalomba helyezési illeték, nem kell
fizetni cégaut6adot és helyi gépjarmiiadét sem. Egy nagy eredmény, hogy 2016.
szeptember  kozepén  kiirasra  keriilt az Onkormanyzatok részére az
elektromostolt6allomas-alprogram. 75 palyazat érkezett be 409 tolt6pontra, és mind a
75 palyazat elfogadasra keriilt, tehat pozitiv dontés sziiletett. Talan a legnagyobb
eredmény az, hogy 2016. oktober végén Kkiirtunk egy elektromosgépkocsi-vasarlasra
vonatkoz6 palyazatot, ezt maganszemélyek és cégek is igénybe vehetik. Ez idaig 228
palyazat érkezett be, 167 kiadott tAmogatoéi okirat sziiletett, és 212 esetben van mar
megitélt tAmogatas. A 2016-o0s keret 2 milliard forint volt, az idénre tovabbi 3 milliard
forintot tudunk majd palyaztatni. Nem sikeriilt elkolteni a tavalyi 2 milliard forintos
keretet sem, tehat ezt épp most hosszabbitjuk meg. A 2+3 milliard forintos keret
0sszesen 3500 autd tamogatasara elegendo.

Az a tamogatési rendszer, ami ma Magyarorszagon van, nagyjabol megfelel
annak, amit Németorszagban vagy Ausztridban latunk, nagysagrendileg. Eurdpa
orszagaiban egyébként nincs egységes szabalyozas, mindenhol masfajta vagy egy picit
eltér6 megkozelitésben torténnek ezek a tdmogatasok. De azt tudom mondani, hogy
Osszességében, nagysagrendileg ez a modozat egy abszolut szalonképes, europai szintl
rendszer. En ezt a palyazatot tartom a legnagyobb eredménynek a Jedlik-program
teljesiilésében.

Elektromos buszok beszerzése. A BKV 20 darab EvoPro Modulo Medio tipust,
kéttengelyes, 100 szazalékban villamos hajtasi aut6buszt vasarolt. Van tovabba egy
kommunalishulladék-szallitasi projektiink, ahol a hulladékszallitast elektromos
meghajtasa eszkozokkel fogjuk megvalositani, ez pardarabos projekt egyel6re, de ha
sikeres, akkor tovabb tudjuk béviteni ezt a programot is.

Ha a jogszabaly-modositasokat vagy torvénymodositasokat,
korméanyrendeleteket nézziik, akkor Osszesen 9 darab jogszabalyi valtozas tortént,
tehat én azt gondolom, egy nagyon intenziv két éven vagyunk tl, és az elkovetkezend6
években talan még intenzivebb lesz majd ez a munka. Az utobbi egy évben porogtek fel
igazabdl a folyamatok és az események, mert volt egy koriilbeliil egyéves el6készito
szakasz.

Megalakult az e-Mobi Kft.,, amely egy allami tulajdont cég, és a tovabbi
elektromobilitasi projektiinkben nagyon fontos szerepet szdanunk majd ennek az allami
tulajdonu vallalatnak.

Szeretnék tenni egy rovid nemzetkozi osszehasonlitast, hogy hol tartunk;
altaldAban a visegradi négyekhez szoktuk magunkat hasonlitanii Ha a
személygépjarmiivek szamat nézziik, akkor abszoluat élen allunk, jelenleg 836 darab
tisztan elektromos személygépkocsi van regisztralva, és még az altalam méar emlitett
palyazatbdl kijonnek azok, amik mar most pozitiv megitélésen estek at, tehat még jon



egy kortilbeliil 300 darabos novekedés. Ezzel szemben Csehorszagban van 790
regisztralt, tisztan elektromos hajtasa személygépjarmi; Lengyelorszagban, amelyik a
lakossag szempontjabél tobbszorose Magyarorszagénak, mindossze 370 van;
Szlovakidban 340 darab van. Tehat, ha lakossagaranyosan nézziik a szamokat, akkor
mindenképpen az els6-masodik helyen vagyunk.

Ha tolt6allomasokat néziink, akkor van mit még behoznunk, mert 205
toltéallomasunk van 6sszesen regisztralva, a lengyeleknél van 325, Csehorszagban 450,
Szlovakidban 440. SzakértGi vélemények szerint a tolt6allomasok szamat tekintve
kortilbeliil a személygépkocsik szamanak a 10 szazaléka elegend6, ha van. Mi ezen a 10
szazalékon joval tul vagyunk, kortilbeliil a kétszeresét is elérjiik el.

Még annyit hadd tegyek hozza, hogy felmérések szerint a toltések 80 szazaléka
otthon torténik, tehat nem nyilvanos tolt6allomasokon. A tolt6allomasok szama talan
az, ami a gépkocsik ara utan a leginkabb befolyasolja az elektromobilitas terjedését. Azt
gondolom, azok az intézkedések, amik mar most folyamatban vannak, és amiket
terveztiink megtenni, pont arra lesznek hivatva, hogy a tolt6allomasok szamat is, f6leg
a varosi foldrajzi teriileteken is elterjessziik.

Ami a kozeljové teendGje: most késziil egy olyan korményrendelet, ami az
alternativ iizemanyagok infrastruktarajanak a bevezetésérdl fog szolni. Ez a rendelet
az Euro6pai Bizottsag 2014-es iranyelvének a megfelel6sége szandékaval fog sziiletni.
Most zajlik egyébként a tarcakozi egyeztetés. Az igazan nagy szabalyozasvaltozas az év
masodik félévében varhato.

Késziilink egy elektromobilitasi torvénnyel, ami az elektromobilitassal
osszefliggd oOsszes, jelenleg nem szabalyozott témakort és a szabalyozott témakoroket
is egy nagy torvényben fogja behozni. Ezt még év vége el6tt be fogjuk terjeszteni a
parlamentnek.

Milyen terveink vannak a jovében? Egy harmas célrendszert hataroztunk meg,
egyrészt tervezziik az elektromos tolt6berendezések telepitését megyei jogu varosokba,
frekventalt turisztikai desztinicidkba, ez az egyik. A masik: tervezziik tamogatni a
tarsadalom elektromobilitassal kapcsolatos tudatforméalasat - ez egy nagyon fontos
feladat. Es a harmadik: tervezziik megalkotni azt az egységes piacmodellt, ami jelenleg
még nem teljesen keriilt at a szabalyozasba.

Van egy részletes, tobb fontos hataridével meghatarozott munkaterviink. Ezt
most mar az Elektromobilitas Kft.-vel egyiitt dolgozzuk ki, hiszen a konkrét
megvalositast, a nem jogszabalyi rész konkrét technikai megvalositasat mar 6k fogjak
végezni.

Végiil néhany gondolat, néhany fejlemény az elektromobilitas ipari részével
kapcsolatban, hiszen ez idaig arrol beszéltiink, hogy hogyan fognak az elektromos
hajtasu gépjarmiivek elterjedni, de van ennek egy ipari laba is. Itt nagyon pozitiv
fejlemények vannak, hiszen a Siemens és az ABB - a hazai tolt6gyartasban jelentGs és
a vilag élvonalat képvisel6k - Magyarorszagon gyartanak ilyen alkatrészeket. A kinai
BYD elektromosautébusz-gyarté cég megnyitotta Komaromban a gyartotizemét. Egy
honappal ezel6tt volt az ilinnepélyes szalagavatds. A Samsung SDI koreai cég
akkumulatorgyart6 részlege gyarat alapitott Godon. Es nem utolsésorban
Zalaegerszegen allami segédlettel és befektetéssel egy tesztpalya fog épiilni, ami szintén
az elektromobilitast vagy az oOnvezet§ autdk elterjedését hivatott majd segiteni,
tamogatni.

Ennyit szerettem volna roviden elmondani. Koszonom a megtisztel6
figyelmiiket, és ha van kérdés, akkor természetesen allunk szives rendelkezésiikre.



Kérdések, vélemények

ELNOK: K6szonom szépen. Akkor szeretném leszogezni azt, hogy itt elsésorban
mar a tisztan elektromos gépjarmiivekrol beszéliink.

Es valéban tgy gondolom, hogy Magyarorszag, ahogy emlitették itt, a régidban
megfelel§ helyen all. El kell mondjam képvisel6tarsaimnak, mint a Fenntarthat6
fejlédés bizottsaganak tagja is, hogy ott az elnok arral szoktunk errél az iilésen vitat
folytatni, mert ezt a gépjarmi-tdmogatast rendszeresen ugy értékelni, hogy a
gazdagokat tamogatjuk. Mi meg rendszeresen elmondjuk, hogy kiilonosen egy
kornyezetvédelemmel foglalkoz6 képviselének szerintem ezt gy kell tekintenie, mint
a tudatformalas eszkozét.

Az egész elektromobilitas tulajdonképpen felkésziilés a jovOre, én tugy
gondolom. Valéban, 2020 utan valamikor lehet egy nagy fordul6pont, és nyilvan ez jol

Orommel hallottam, mert ez lett volna az egyik kérdésem, hogy akkor az
onkormanyzatok részére két palyazat lezarult, és aki megfelelt a feltételeknek, be tudta
adni, az gyakorlatilag mind hozzajuthat ilyen elosztoponthoz.

Igazabdl azt gondolom, fontos, hogy ez a gépjarmii-tamogatas megfelel a tobbi
orszagnak is, tehat beilleszkedik ebbe a rendszerbe, és igazabdl a mai arak mellett -
mert ezt szoktuk felhozni, ez a kérdésem, gondolom, ez lényegében megfelel a
valosagnak -, ma a megtériilés hataran van ez. Igazabdl, ha valaki még tdmogatassal
egylitt is vesz egy gépkocsit, azt mondjuk, hogy hosszabb tavon valahol megtériilhet, de
kozéptavon ez valoban inkabb tudatos vasarlasnak mindsiil, ahol a vasarlo bizonyos
értelemben tulajdonképpen tamogatja ezeket a kornyezetkimélé modokat, és igy
igazabdl nem elsésorban maganak, hanem a tarsadalomnak, a lakokornyezetének hajt
hasznot, csokkentve az emissziot. Azt gondolom, ez mindenképpen elmondhat6. Ha
erre esetleg van valamilyen adat vagy ilyesmi, azt a tovabbi vitakban szivesen latjuk.

A maésik oldalrél egyetlen egy kérdésem lenne. Elektromosbusz-program
varhaté-e az onkormanyzatoknal? En tgy tudom, hogy a Balatonnal kapcsolatos
korményhatarozatban is van egy ilyen pont, amely kapcsan harom Balaton kornyéki
varos is tervezi azt, hogy elektromos autobusz beszerzésével részt vesz ebben a
folyamatban. Azt gondolom, a gépjarmiivek mellett az elektromos buszok elterjedése
mindenképpen maximaélisan tAmogatando, hiszen azt gondolom, az egyértelmi, hogy
a trolibusz ugyan fenntarthat6, de nem a jov6, hanem helyette igazabdl az elektromos
busz képezi a jov6t ezen a teriileten is. Koszonom szépen. En ennyit kivantam
elmondani megjegyzésként, illetve részben kérdésként. (Hadhazy Sandor jelentkezik.)
Képviselotarsam, parancsoljon! (Hollik Istvan tavozik az albizottsag iilésérol.)

HADHAZY SANDOR (Fidesz): Koszonom a lehetdséget, elnok tr. Tisztelt
Albizottsag! Az elektromos iizemid jarmivek el6nyeit, illetve fontossagat, azt
gondolom, hogy ebben a bizottsagban, ebben a korben nem igazan kell hangsilyozni,
elsésorban kornyezetvédelmi szempontbol.

Ami szamomra kérdéses, vagy talan még aggalyos is, az az akkumulator kérdése,
mert a koztudatban, és megmondom {szintén, az én fejemben is, ez a kornyezet
szamara nagy izgalmat jelent§ kérdés. Most nem csupan az 6lomrol beszélek, hanem
altaldban errdl a technologiardl. Sériilékeny a rendszer, és olyan kiilonleges anyagokat
hasznal, amelyek kornyezeti hatasa izgalmat valt ki.

Egyrészt azt szeretném megtudni, hogy ha nyersanyagforras tekintetében a vilag
ebbe az irdnyba indulna el, akkor van-e megfelel§ nyersanyagforras ennek az igénynek
a kiszolgalasara? Megmondom 0szintén, én nem nagyon latom azt az atiit6



teljesitményt az akkumulatortechnologidban, amely igazabdl nagy biztatast jelentene.
Talan a kutatis maradt el, vagy nem igazabol tudom.

A masik nagyon fontos dolog, amit szeretnék elmondani, hogy a fogyaszto
fejében, az emberek fejében az van, hogy ez csak egy korlatozott tavolsagban
hasznalhatd, és éppen ezért idegenkednek téle. Sokan esetleg masodik autoként
szivesebben valasztandk ezt, hiszen a napi munkaba jarasnal, a gyermekek iskoldba
szallitasanal és egyéb feladatoknal ez valoban nagyon praktikus lehet, de szerintem a
kereslet oldalarol akkor mozdulna el ez a kérdés, ha masodik autoként jelentkezhetne
a csaladok életében ez a lehetbség.

A harmadik dolog pedig szintén az akkumulatorproblémahoz kapcsolédik, hogy
igazabdl azt nem értettem meg még eddig, hogy miért nem talaljak ki azt a megoldast,
hogy az akkumuléatorokat egy tolt6helyen kicserélik, és hogy tovabb haladjon, ez
mondjuk ugyanannyi id6t venne igénybe, mint egy kozuti tankolas. Nem gazolajat vagy
benzint tankol, hanem kicseréli azt a tiz cellat, bemérik, hogy mennyi van benne, tudjak
azt, hogy az 1j mennyire van feltoltve és csupan a kett6 kiilonbozetét kellene kifizetni.
Es akkor mar sokkal, de sokkal vonzébb lenne altalanos hasznalat szempontjabél is az
ilyen tipusti megoldas. Azt gondolnam, hogy egyrészt ez egy 1j lizletdg, hiszen a
benzinkutakat at lehetne éallitani erre, vagy ki lehetne egésziteni egy atmeneti
idészakban egy ilyen tipusti feladattal, és utdna pedig at lehetne allitani teljes
egészében erre a feladatra.

Természetesen ez megdérizné azt a lehetdséget, hogy valaki otthon toltse fel a
maga kis akkumulatorat, de aki hosszi tavra megy, annak legyen meg ez a lehet6sége.
Tehat igazabol azt szeretném megkérdezni, hogy vannak-e ilyen tipust kutatasok,
vannak-e ilyen technolégiak, hol tartunk ebben a kérdésben, és a magyar kormany
milyen lépéseket kivan tenni ennek érdekében.

Van még tovabbi izgalmas kérdés, szdmomra izgalmas kérdés. Nagyon jol
tudjuk, hogy a benzin és a gazolaj arat egyrészt a piaci ar hatarozza meg, de igen nagy
mértékben rakodnak ra extraadok. Azt szeretném megtudni, hogy a korményzat hossz
tavon hogy gondolkodik ebben a kérdésben. Mert ha ugyanabba az utcaba fogunk
bekeriilni, hogy atallunk - mint ahogy a szénr6l atalltunk a gazra flités szempontjabol
- a benzinrdl az akkumulatorra, a villanyra, utdna majd valaki kitalalja, egy okos
kormaény jon, kitalalja, hogy hoho, akkor most mar érdemes ezt kiilon megadoztatni,
mert ez nem egy altalanos igény, nem egy szocialisan tAmogathato igény, hanem igen,
ez egy kozlekedési szokas, akkor majd jonnek az ilyen tipusi extraadék, magyarul
cseberbdl vederbe ériink.

Tehat ezekre a kérdésekre szerintem nagyon pontos, felel6sségteljes valaszokat
kellene adni annak érdekében, hogy folkeltsiik az atlagemberben az érdekl6dést, hogy
igen, ennyibe keriil, meg tudom valositani ezeket a szandékokat, ha ilyen megoldast
valasztok, és nem jarok rosszabbul, s6t kifejezetten jobban jarok hosszi tavon is, ha ezt
az utat jarom. Koszonom szépen.

ELNOK: K6sz6ndém szépen. Azt hiszem, a kornyezetvédelmi okoknak itt van
donto szerepiik. Megkérem meghivott vendégeinket, hogy valaszoljanak a kérdésekre.

Nikoletti Antal valasza

NIKOLETTI ANTAL helyettes allamtitkar (Nemzetgazdasagi Minisztérium): Az
elsé a gazdagok tamogatasanak a kérdése volt. Itt a tAimogatasi rendszernek vannak
paraméterei, maximum 15 milli6 forint értékd, tisztdn elektromos gépjarmiire, és
Magyarorszagon iizembe helyezett, Gj gépjarmiire lehet kedvezményt felvenni. Ez a 15
milli6 egy bels6 égésli motorndl mar majdnem luxus kategérianak szamit, az
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elektromos autok piacan nem. Tehat van egy ilyen fels6 korlat. Maximum méasfél millid
forint lehet a tAmogatasi Osszeg, és 21 szazalék, tehat a beszerzési értéknek, a teljes
értéknek a 21 szazaléka. Tehat van egyfajta korlatossag. Igen, ma még dragak ezek a
jarmivek, de én azt gondolom, hogy ezekkel a paraméterekkel inkabb tényleg arrél van
sz0, hogy tudatositani szeretnénk, az elektromos gépkocsik iranti keresletet szeretnénk
novelni, de egyaltalan nem arro6l van szo, hogy azokat akarjuk tamogatni, akik eleve
tobbet tudnak megengedni maguknak.

Sz6 volt az akkumulatorok hatékonysagarol, a kornyezetvédelemrdl. Azt
mondjuk, hogy oOtszoros a hatékonysaga az elektromos motorral meghajtott
gépjarmiiveknek a belsé égésii gépjarmiivekkel szemben, az emisszidkibocsatas pedig
zérd, legaladbbis ott, ahol hasznaljadk. Az energia megtermelésének mindig van
karosanyag-kibocsatasa, de az mashol jelentkezik. De ez a hatékonysag mindenképpen
tobbszorose a hagyomanyos gépkocsikénak.

Az akkumulatorokkal, a nyersanyagokkal, a kutatas-fejlesztéssel kapcsolatban
voltak kérdések. En azt gondolom - és a bevezetémben is ezt probaltam elmondani -,
hogy lesz majd egy olyan pont, amikor ez a fejlédés nagyon be fog gyorsulni, és az
akkumulatorok kapacitasa is egy exponencialis novekedés el6tt all. Hogy pontosan ez
hogyan fog bekovetkezni, ezt nagyon nehéz ma megjosolni, erre szakért6k sem
vallalkoznak, illetve vannak mindenféle becslések, de nagyon nehéz ezt ma még
pontosan megmondani. Minél tobb mérnok foglalkozik ezzel, annal gyorsabban fog ez
a folyamatba végbemenni, s minél vonzobb ez a teriilet, annal tehetségesebb emberek,
fejlesztémérnokok fognak ezzel foglalkozni, és ugyandgy, mint ahogy lattuk a
mobiltelefonoknal, tényleg egy exponencialis, robbanasszerli fejlédés fog majd
beindulni, de ez 2-3-4-5 év milva fog érezhet6en vagy a fogyasztok szamara is érezhetd
modon megjelenni.

Akkumulatorcserés otlet. Bence, te lehet, hogy hallottal mar réla, hogy van ilyen,
nyilvan igy is meg lehet oldani a dolgot. Szerintem ez logisztikailag, a sily meg az
atrakodas miatt nem egy konnyti feladat. Itt azt kell tudni, hogy az elektromos hajtast
gépjarmiivek stulydnak egy nagy része az akkumulatorok, és ez térfogatban is
meglehetésen nagy teriiletet foglal el. Kozvetleniil az alvaz folott vannak ezek
elhelyezve, de szinte az egész gépkocsi teriiletét lefedik. Tehat a cserét szerintem itt
bonyolult megoldani. (Hadhdzy Sdndor: Szabvdanyositds...) Igen, tehat ezt
iparszertien nagyon nehéz lenne szerintem megoldani. De a benzinkutak nyilvan id6vel
at fognak allni majd az elektromos toltésre, és szerintem az elektromos toltés ideje fog
majd olyan mértékben lerovidiilni, amely lehet6vé fogja tenni, hogy akar 5-10 perc alatt
fel lehet tolteni néhany év mulva az akkumulatorokat - most csak a jovébe probalok
latni -, és akkor valéban nem Kkell varakozni, és ez egy megoldast fog jelenteni. De azt
gondolom, az szinte biztos, hogy a benzinkutak ahelyett, hogy majd benzint vagy
gazolajat arulnanak, at fognak térni a tolt6allomasok iizemeltetésére. Hogy pontosan
mikor, ezt nem tudjuk most megmondani.

En nagyjabol ennyit tudtam elmondani.

Huba Bence valasza

HUBA BENCE f6osztalyvezeté (Nemzetgazdasagi Minisztérium): Ha szabad
csatlakoznom, roviden megtenném. Azt gondolom, hogy hagyomanyosan, féleg privat
szemmel altalaban a beruhazasi koltséggel szamolunk. Minél professzionalisabb egy
autoflotta-iizemeltetd, annal koriiltekint6bben végzi ezeket a kalkulacidkat, és egy
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professzionalis iizemeltet6 mostandban mindig TCO-ban, ,total cost of ownership”-
ben gondolkozik, tehat a szervizkoltségek, az lizemanyagkoltség, a beruhazasi koltség,
a biztositasi koltségek s a tobbi, s a tobbi. Ezeknél fontos, hogy mit von bele az ember,
példaul egy ilyen zold rendszamos kedvezménnyel javul, a parkolasidij-kedvezmény
sok parkolas mellett akar egymilli6 forint is lehet egy évben. Ez azért nagyon sokat tud
segiteni a j6 megtériilésben. A Nissannak vannak bizonyos szadmitasai, természetesen
ez futott kilométertdl és nagyon sok mindentdl fligg, varosi parkolastol és a tobbi, de a
Nissan mar bizonyos modelleknél azt mondja, hogy szerinte harom év alatt mar TCO-
ban meg tud tériilni egy elektromos auto.

Az is sokszor el6keriil, hogy ez a gazdagok iigye. Egyre tobbet latjuk hazank
atjain, hogy a Nyugat-Europaban létez6 tamogatasi modelleknél most mar kifuto
fenntartasi id6szakkal rendelkez6, mondjuk, példaul a holland Opel Amperak most
eléggé ellepték a budapesti utakat, mert pont mar a fenntartasi idészak végén
eladhatobak, és egyre tobbet hoznak Magyarorszagra. Ezek az elektromos autok részben
mar 2-2,5 millidé forintb6l megvasarolhatok, ami egyébként egy varosi lizemeltetés
mellett elég gyorsan meg tud tériilni, és nem utolsésorban egy kicsit id6sebb auténal a
szervizkoltség elég nagy hanyad tud lenni, mig az elektromos aut6knél ez konvergal a
nullahoz. Ugyhogy ez egy nagyon nagy elénye.

Természetesen itt van az akkumulatorkérdés, amire senki nem tud 100
szazalékig megbizhato valaszt adni. Azt latjuk, hogy a nagy gyartok altalaban most méar
6-7 év garanciat adnak, 160-180 ezer kilométer garanciat adnak az akkumulatoraikra.
Azt is 1atjuk, hogy a fejl6dés abszolut abba az irdnyba megy, hogy egy akkucsomag tobb
ezer cellabdl 4ll, ezek egyre professzionalisabban diagnosztizalhatok, ha meghibasodas
van, nem az egész akkucsomag, hanem az egész csomag felvagasaval egy-egy cella
kicserélhet6. Illetve azt gondolom, hogy az akkumulatorokkal kapcsolatos
kornyezetvédelmi gondoknak talan a legmegnyugtatobb megoldasa az, hogy egyrészt
az autokbol kikeriil§ akkucsomagokra mar nagyon sok iizleti modell rendelkezik, akar
otthoni energiatarolasra vagy sziinetmentes aramtarolasra. Tehat ami az autéba mar
nem felel meg, az még szamos egyéb modon is felhasznalhat6. Rdadasul minden
autogyarto rairja, hogy az ipari litium, amit az akkumulator tartalmaz, a gyar tulajdona,
ugyhogy 6k ezt nemcsak hogy visszaveszik, hanem vissza is varjak, pont a litium
végessége és dragasaga miatt.

Az akkumulatorcsere-programhoz. Azt gondolom, voltak mér itt probalkozasok.
A Youtube-on megnézhetjiik a Teslanak azt a reklamfilmjét, miszerint amig egy 7-es
BMW-t benzinnel megtankolnak, addig egy ilyen robot akkumulator-cseresor
tulajdonképpen harom Tesla S-modell akkumulatorat kicseréli, és akkor mindenki
ezzel probalja bizonyitani, hogy ez mennyivel gyorsabb és mennyivel jobb megoldas. A
Renault-nak is volt Eurépéaban is olyan programja, ahol az akkumulator nem lett az
autotulajdonos tulajdona, hanem egy havi lizingdij fejében 6k mindig biztositottak a
toltott akkumulatort.

Ahogy a képvisel6 ur is mondta, a szabvanyositas ennek a legf6bb gatja. Egyrészt
elég sok technikai nehézség van azzal, hogy ha én a vadonattj autdbmmal, a vadonattj
akkumulatorommal odamegyek egy cseretelephez, és kapok mondjuk egy 30 ezer
ciklust mar atélt csereakkumulatort, akkor tulajdonképpen ez hogyan ir6dik jova
nekem pozitiv-negativ szaldon, amikor én jobbat-rosszabbat kapok, de ennél sokkal
nagyobb probléma, amit a helyettes allamtitkar ar is mondott, hogy az épitési mod, a
kialakitas, a nagyon kiilonb6z6 akkutechnologiak, a nagyon kiilonbo6z6 csomagok miatt
jelenleg ott tartunk, hogy azon modellek miatt is, ahol esetleg ez cserélheté - bar
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altalaban nem igy van kialakitva a szerkezet -, nagyon sokféle akkumulatort kellene
készleten tartani, ami a jelenlegi kereslet mellett jelenleg nem indokolt.

A szabvanyositassal természetesen ez megoldhato lenne, tokéletesen igaza van.
Ugyanakkor szeretném jelezni, hogy sajnos még a tolt6csatlakozoknal sem jutottunk el
odaig, hogy szabvanyositsunk, és ez nekiink pont a tolt6telepitésnél elég sok fejfajast
okoz, hiszen latjuk, hogy az eurdpai szabvany melyik irdnyba megy, ugyanakkor azt is
latjuk, hogy a legtobb aut6 CHAdeMO-normaval eladott Magyarorszagon, tehat
valoszintileg ezt nem lehet ignoralni a jov6ben sem.

A buszprogramhoz akartam még jelezni, hogy a Nemzeti Autébusz Bizottsag
tervében abszolut hangsulyos az elektromos buszok beszerzése, gyartasa. Felmértiik a
Modern varosok program keretében is és az 0sszes tobbi ilyen kozosségi kozlekedési
fejlesztési modellben, hogy mekkora igény lenne. Latszik, hogy a magyar iizemelteték
is nagyon szeretnék az elektromos buszokat a flottaba illeszteni, illetve az is latszik,
hogy Nyugat-Eurépaban a nagyobb varosokban szinte mar az 6sszes kozbeszerzésnél
ilyenekben gondolkodnak els6sorban. Jelenleg minden varos egy 10-20-as flottaval
indul el tapasztalatokat gy(jteni, mint ahogy Budapest is tette. Sokszor ez a 10-20 busz
is kiillonb6z6 busz és kiillonbozo toltési stratégiaval miikodik, pont azért, hogy ki tudjak
értékelni, de az Europai Bizottsag felel6seivel beszélve, 6k 4-5 éves id6horizontban a
varosi tomegkozlekedésben mar nagyon hangstulyosan az  elektromos
tomegkozlekedést latjak elényben.

Korlatozott felhasznaloi lehet6ség. Ez biztosan igy van a jelenlegi autéknak, ha
nem szépitjiik, a durvan, altaldban olyan 150 kilométeres felhasznalasi tavolsagaval.
Ebben azért a nagyobb akkumulatorcsomagok, példaul az Amperaé mar akar 400-500
kilométert is el tud érni, vagy akar az Tesla S-modell. Egyértelmli, hogy ez
sulynovekedéssel, dragulassal jar, de azt gondoljuk, hogy nagyjabol ez a fejlédés iranya.
Bar, hogy a képvisel6 urhoz csatlakozzam, nekem régi maniam az, hogy azt gondolom,
nagyon racionéalis lenne minden autét mondjuk 200-300 kilométeres akkucsomaggal
szerelni, hiszen a legtobb europai felhasznalo atlagosan 38,5 kilométert megy egy nap,
tehat ez boven elegendd, és bovitd fidkokkal ellatni, ahol mondjuk eseti alapon
ugyanoda visszaviszik, mint mondjuk egy utanfut6-kolcsonozésnél, szabvanyositva,
akar 800-1000 kilométerig is meg lehetne névelni a hatotavolsagot ezekkel a
csereakkumulatorokkal. Gyartokkal is beszélgettem, volt, aki egész jo otletnek tartotta,
és azt mondta, hogy tovabbitja a fejleszt6knek, hogy ezt hogyan lehetne kivitelezni.

Egyébként Németorszagban csinaltak olyan kutatasokat, hogy nagyon sok
csaladban méasodik autéként vettek egy elektromos autét, mert a nagy csaladi autét
mégsem lehet kivaltani és mégsem lehet nélkiilozni, a hosszi utazasi tavolsagok azért
ott jellemzdek. Es utana a kutatas azt mutatta, hogy altalaban szép, lopakodé médon,
de az elektromos autd lett az els6 autd a csaladban, tehat az lett a tobbet hasznalt a
problémamentessége, az olcsosaga, az egyszer(isége miatt. Es akinek a napjaba belefért
és tobbet ment, altalaban az vitte a csaladbdl azt az aut6t.

Ugyhogy azt gondolom, ez is egy ilyen tudatformalési 1épcsS, hogy ra kell
jonniink, hogy a legtobben nem okvetleniill vagyunk arra, hogy napi 200-300
kilométernél tobbet vezessiink, hogyha ez elkeriilhet6. Egyébként pedig, ahogy a
helyettes allamtitkar ar is mondta, a tolt6fejlesztések egyértelmtien abba az iranyba
mennek, hogy most mar a kisérleti fazisban szinte minden gyarténak megvan a 350
kilowattos toltGje, ami a mostani tolt6knél, mondjuk az 50 kilowattosnal pont hétszer
nagyobb teljesitményti, és ezért akar egy Teslat is, ha fel tudja venni a toltést, 20 perc
alatt teljesen feltolt, mondjuk, erre az 500-600 kilométeres hatbtavolsagra. Ha
egyébként azt nézziik, hogy példaul a teherauté-soféroknek elGirjuk a
kényszerpihend6ket, nem tudom, hany szaz kilométerenként mennyi id6t, akkor mar
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nem is biztos, hogy annyira irracionélis, hogy a maganemberek is tartsanak egy kis
pihenét a toltésbdl kifolyolag.

Az extraaddkhoz. Azt gondolom, itt nehéz barmit is prognosztizalni. Az NGM-
b6l joviink, és azt gondolom, Banai ar biztos majd jelzi felénk, hogy a koltségvetési
egyensilyt fent kell tartani és ez egy nagyon fontos kérdés. Ugyanakkor azt gondolom,
hogy jelenleg a legfontosabb kérdés egyértelmiien az, hogy kiilonbozd
kedvezményekkel kedvet csinalni az elektromos autézashoz. Ebbe szerintem az adok
atterhelése még egy jo ideig nem fog beleférni.

Réadasul azt latjuk, hogy Nyugat-Europaban is pont azok az orszagok tudtak
nagyon nagyot fejlédni, ahol nagyon magas adok sujtjak a kozlekedést, féleg az autok
beszerzését, és altalaban ott tudott nagyon versenyképes lenni az elektromos auté, ahol
ezen adok alél mentesitették ezt. Igy példaul Norvégidban 1 eurédval olesobb az
elektromos Golf, mint a hagyomanyos Golf. De ugyanugy, csak az adokedvezményeken
keresztiil nagyjabol 15 ezer eur6t meg lehet sporolni egy Tesla vasarlasakor, agyhogy
ezek azért nagyon jelentSs kiilonbségek. Eppen ezért, amennyit lehet, annyit mi is
konnyitiink, és mi is igyeksziink tovabbi kedvezményeket adni az elektromosauto-
hasznal6knak. K6szonom szépen.

ELNOK: Koszoném szépen. Van-e még kérdés? (Senki sem jelentkezik.)
Nincsen. Koszonom szépen. Akkor azt hiszem, hogy kimeritettiik a témat, és egészen
biztos, hogy majd a kovetkez6 években is 6rommel hallgatjuk meg a valtozasokat és a
varhato fejl6dési palya biztos, csak az id6 litemezése kérdéses.

Az tlés berekesztése

Koszonom szépen a meghivott el6adboinknak a részvételt.

(Az tilés befejezésének idbépontja: 13 6ra 19 perc.)

Manninger Jeno
az albizottsag elnoke

Jegyzokonyvvezetok: Nanasiné Czapari Judit és Madarasz Maria



