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(Az iilés kezdetének idopontja: 11 6ra 12 perc)

Az iilés megnyitasa, a hatarozatképesség megallapitasa, a napirend
elfogadasa

BENCSIK JANOS (Fidesz), a bizottsag alelndke, a tovabbiakban ELNOK: Jb
napot kivanok! Tisztelettel koszontok minden teremben 1év6 kollégat, munkatarsat. A
Fenntarthat6 fejlédés bizottsaga 2021. november 29-ei iilését ezennel megnyitom.
Tisztelettel koszontom a bizottsag megjelent tagjait, vendégeinket. Megallapitom, hogy
a bizottsag hatarozatképes, dr. Turi-Kovacs Bélat Bencsik Janos helyettesiti, Simonka
Gyorgyot pedig dr. Koncz Zsofia.

Tajékoztatom a bizottsagot, hogy a veszélyhelyzetre tekintettel a bizottsag tilését
a belsé televiziés halozaton keresztiil kozvetitik, igy biztositva a sajtdé szdmara a
nyilvanossagot. Egyuttal kérem a jelenlévéket, hogy a bizottsagi iilés ideje alatt az
iilésteremben hordjanak maszkot, és amennyire ez lehetséges, tartsanak egymastol
biztonsagos tavolsagot.

A mai ilésiink napirendi javaslatat el6zetesen mindenkinek megkiildtiik.
Kérem, aki egyetért a javaslattal, kézfeltartassal jelezze! (Szavazds.) Megallapitom,
hogy a bizottsag egyhangt igen szavazattal a mai iilésiink napirendjét elfogadta.

Dr. Palkovics Laszlé innovaciés és technologiai miniszter éves
meghallgatasa
(Az Orszaggyilésrol szolo 2012. évi XXXVI. torvény 41. §-a alapjan)

Kovetkezik tehat dr. Palkovics Laszl6 innovacios és technologiai miniszter éves
meghallgatasa az orszaggytilési torvény 41. §-a alapjan. Tisztelettel koszontom dr.
Palkovics Laszl6 miniszter urat, kedves munkatarsait, koztiik Steiner Attila
korforgasos gazdasag fejlesztéséért, energia- és klimapolitikaért felel6s allamtitkar
urat, tovabba dr. Kaderjak Péter miniszteri f6tanacsado urat.

A bizottsagi meghallgatis id6keretben torténik. El6szor a miniszter trnak
30 perc all rendelkezésére, hogy beszamoljon az elmult egy év alatt elvégzett
munkéjarol, majd a bizottsag tagjai frakcionként legfeljebb 10 percben fogalmazhatjak
meg a kérdéseiket, észrevételeiket. Ezt kovetGen a miniszter drnak ismételten
maximum 30 perc all rendelkezésére, hogy a kérdésekre valaszoljon. Ha nem bizottsagi
tag képviseld kér szot, arr6l a bizottsagnak kiilon dontenie kell, és ebben az esetben
legfeljebb harom kérdés feltételére van lehet6ség, maximum 3 perces idékeretben.

Kérdezem a bizottsag tagjait, egyetértenek-e ezzel az ligyrendi javaslattal.
(Szavazas.) Koszonom. Megallapitom, hogy eszerint fogjuk a munkankat folytatni.

A miniszter ar el6zetesen irasban jelezte, hogy vetitéssel szeretné kisérni a
hozzaszolasat, igy az Orszaggytilésrol szolo XXXVI. torvény 38/A. § (3) bekezdésében
foglaltaknak megfelelen a szemléltetést a bizottsagnak kell engedélyeznie. Kérem, aki
egyetért azzal, hogy biztositsuk a vetités lehetGségét, kézfeltartassal jelezze!
(Szavazas.) Megallapitom, hogy a bizottsag egyhangi dontést hozott ebben a
kérdésben is, hozzajarult a szemléltetéshez. Egytuttal a Hazszabaly 134. § (2) bekezdés
a) pontja alapjan elrendelem, hogy a vetités anyagat mellékletként csatoljuk az iilés
jegyzokonyvéhez.

Tajékoztatom tovabba a bizottsdgot és a miniszter urat, hogy iilésiinket a
plenaris iilés megkezdése, azaz 13 6ra el6tt be kell fejezniink. Ezzel megadom a szo6t a
miniszter irnak. Parancsoljon!

Dr. Palkovics Laszl6 beszamolgja

DR. PALKOVICS LASZLO innovéci6s és technolbgiai miniszter: (Az eldaddst
vetités kiséri.) Koszonom szépen. Elnok Ur! Képvisel6 Holgyek, Urak! Tordai képviseld



ur a hibas, mert sok kérdést tettek fel az el6z6 bizottsagi iilésen, és kénytelen voltam
rajuk véalaszolni. Ugyhogy itt most két lehetGség van: vagy gyorsabban beszélek, vagy
kevesebbet mondok el. Az els6t nem javasolnam tugyhogy inkabb megprébalom
gyorsabban. (Dertiltség.) A prezentacié anyagat, ahogy az elnok ur emlitette, csatolni
fogjuk az anyaghoz, tehat a részleteit illetGen - és van benne sok részlet - mindenki
tajékozodhat, s6t hogyha barmi tovabbi informaciéra sziikség lenne, szivesen
biztositjuk azt is.

Az elmult egy év, azt hiszem, hogy elég komoly munkéaval telt, ezekrél mindrél
szeretnék beszélni, aztdn meglatjuk, hogy meddig jutunk majd el. De én azt gondolom,
hogy generalisan a minisztérium klima- és energetikai teriiletei az elmult egy évben
kivaloan miikodtek. Ennek sokfajta indoka lesz, illetve t6liink fiiggetlen értékeldk is igy
értékelték ezt a tevékenységet, pont az Index megprobalta ezt ma reggel valamilyen
modon relativizalni, és nem nagyon sikeriilt neki, ebb6l gondolom azt, hogy a
sajtobmegjelenésiink ilyen értelemben kivalo volt. De ez most a vicces része volt.

Nagyon fontos az elsé tigylink, a magyar klimatorvény, amiben rogzitettiik a
kibocsatasi célszamainkat mind a 2030-as, mind a 2050-es évekre vonatkozoan.
Magyarorszag annak idején elfogadta a 2050-es Green Dealt, ami gyakorlatilag teljes
klimasemlegességet jelent, illetve a torvényben 2030-ra 40 szazalékos csokkentés
jelent meg, itt a ,Fit for 55” keretén beliil ezt még targyaljuk. Ha szabad ilyet mondani,
és itt a mellettem iil6k nem fognak ezért megkovezni, akkor én azt gondolom, hogy a
2030-as 55 szazalékos csokkentés, akarmit is jelent az 55 szazalék, azt Magyarorszag a
megléveo akcioink alapjan teljesiteni fogja. Tehat én errél olyan nagyon sokat nem is
beszélnék; majd lesz persze néhany részlete. De nyilvan itt - és nem jogszabalyi,
finanszirozasi szempontbdl, hanem inkabb technolégiai szempontboél - a 2050-€s teljes
klimasemlegesség elérésénél van néhany kérdésiink. Ezt is nagyon részletesen
szimuldltuk és modelleztiik, hogy mit kell tenni annak érdekében, hogy ez
megtorténjen. Ez sem végrehajthatatlan, de ebben Magyarorszag egyediil nem fog
tudni eredményeket elérni, tehat a teljes Europai Kozosség sziikséges ehhez. Ez sem
kivitelezhetetlen egyébként, ezért is irtuk ala, ennek ellenére itt ezen még dolgoznunk
kell.

Ha megnézzilk a fébb célkitlizéseinket: 40 szizalék csokkentés, ahogy
mondtam, ez lehet, hogy nem 40, hanem 55 szazalék, a megajul6 arany itt még
25 szazalékot jelent, ezt most az Eur6épai Unié meg fogja emelni 40 szazalékra. En azt
hiszem, hogy figyelembe véve azokat az ambicidinkat, amit példaul a fotovoltaikus
beépitett kapacitds jelent, ezen is tudunk véaltoztatni. A karbonsemleges
elektromosenergia-el6allitas, én azt hiszem, hogy pont a technologiavaltasok miatt
lényegesen gyorsabban meg fog torténni, és ahol most 9o szazalékrol beszéliink, az
igen nagy valdszintiséggel ennél magasabb lesz, utalnék itt a blended lizemanyaggal
miikodd gazturbinakra, ami most mar szaz szazalék hidrogénnel is tud miikodni.

Ezt at is ugranam, meg tudjak nézni, itt csak a modellezésnek az eredményei
latszanak, ez az, amire az elG6bb utaltam.

Ami talan nagyon fontos - és mindig fontos, hogy hogyan latnak benniinket
kiviilr6l -, néhany héttel ezel6tt jelent meg a KPMG-nek egy nemzetkozi
osszehasonlitasu értékelése, ahol a ,,Net Zero Readiness Index” - ez jol meghatarozott
egyébként, nekem Kkifejezetten tetszik a tartalma - alapjan tobb orszagot vizsgaltak, és
ezek kozil az orszagok koziil Magyarorszag a 13. helyen végzett, gyakorlatilag a
legjobban teljesité orszagok kozott van, ami a szén-dioxid-kibocsatas csokkentésére
tett intézkedéseket jelenti. Ez az, ami az el6bbi bator kijelentésemet valamilyen médon
alatamasztja, hogy a 2030-as célt el fogjuk tudni érni.

Ami még fontosabb - és itt tulajdonképpen be is fejezhetném a mai
beszamolomat -, hogy Magyarorszag viszont azon Ot orszag egyike, amelyik a



jogszabalyi kornyezetében a klimasemlegességhez sziikséges 1épéseket megtette. Ot
ilyen orszag van, ezek kozil mi vagyunk az egyik. Ez azt jelenti, hogy abban a
jogalkotasi, gazdasagi kornyezetben, ami ezt biztositja, Magyarorszag kifejezetten elol
van. En azt hiszem, hogy ez azt mondja, hogy az elmilt egy, inkabb két évben az 6sszes
olyan iigyet, ami sziikséges volt ehhez, megtettiik, itt kiilonosen a klimatorvényt
szoktak kiemelni.

Ha megnézziik, hogy ez mit is jelent a politikai részen tul, részben a pénziigyi
szektor tamogatottsaga jelenik meg, hiszen ez azért, ahogy lattuk az el6bb az atugrott
tablazatban, komoly 0sszegeket jelent. De ami fontos, hogy ez nemcsak a kozosségtol
elvart tamogatast jelent vagy a kozosség altali finanszirozast jelenti, hanem ez
tulajdonképpen egy jo iizlet is.

Itt jon a kovetkez6 fontos elem, hogy az energetikai rendszereink, a
klimarendszereink, a masodnyersanyagok kérdése nemcsak a klimapolitikdnkban
jelenik meg erételjesen, hanem az iparpolitikdnkban is. Tehat az iparpolitikdnkban
onall6 fejezeteket szenteltiink ezeknek a teriileteknek, és ennek a felépitését
megkezdtiik. Mondok egy példat: ha megnézziik a korforgasos gazdasagra vonatkozo
szabalyozasi kornyezetiinket, ezt ebben a korben mindenki ismeri, ezt hosszasan és
sokat vitattuk. Ez nemcsak onmagaban azt jelenti, hogy a koncesszidos modell egy
koncesszorral létre fog jonni, hanem azt is jelenti, hogy utana a kiilonb6z6
anyagaramokra elkezdtiik azoknak a teriileteknek a vizsgalatat, hogy hogyan lehet
felépiteni ra egy ipari kornyezetet.

Mondok egy példat: ha elmegyiink, és megnézziik az akkumulatorokat - és ez
egy ma aktudlis példa, a biztos ar egy-két 6ran beliil itt lesz, ahol a Magyarorszag
akkumulatorgyartasbdl, illetve az akkumuléator értéklancba val6 bekapcsoldédasarol
fogok targyalni -, elkezdtiink azzal foglalkozni, hogy hogyan lehet egyébként a litiumos
akkumulatorokat ugy Gjrahasznositani az életciklusuk végén, hogy egyébként ebbdl
ujra megjelenjen masodnyersanyagként maga a litium vagy az 6sszes tobbi alkotorész.
Nyilvan ezek bonyolult és Osszetett technologidk, de ha megnézziik a térképet,
gyakorlatilag Németorszagtol lefelé nem nagyon van ilyen orszag, amelyik néhany éven
beliill Eur6pa masodik legnagyobb akkumulatorgyartdé kapacitdsaval rendelkez6
orszaga lesz, de ott az értéklancnak ezt a felét is vizsgalni kell. Tehat igy kapcsolddik
Ossze.

Egy rovid visszajelzés: tavaly bejelentettiik a Klima- és Természetvédelmi
Akcibtervet, és errdl adtam is tajékoztatast. Csak roviden szeretnék néhany szot szolni
ennek az eredményérol. Itt ez egy nyolc elembdl all6 akcioterv. Ennek a jelentGsége
azon tul, hogy egyébként az itt létez§ beavatkozasok részei a klima- és
energiapolitikAnknak, ennek ellenére, miutan ezen teriiletek mindegyike egy
komolyabb tarsadalmasitast igényel, tehat muszaj elmondanunk és musz4j érthet6vé
tenniink az emberek szamara, ezért ezt a nyolc teriiletet emeltiik ki. Gyakorlatilag az
illegalis hulladéklerakok felszamolasa, hogyan, milyen technol6gidkat alkalmaznak az
egyes vallalatok, itt a Matrai Er6mfi, vagy egészen odaig, hogy, mondjuk, bevezettiik a
zold allamkotvényt, és kifejezetten sikeres volt a fogadtatasa. Ez is az egyik elem volt
abban az értékelésben, a ,Fit for Future” értékelésben, hogy Magyarorszag ezzel a
teriilettel is foglalkozik, tehat ebben is nagyon komoly értékelést kaptunk.

Az illegalis hulladéklerakok felszamolasa zajlik. Torténhetne sokkal gyorsabban
is, a probléma az, hogy ujratermel6dés is torténik, nyilvin nem olyan mértékben,
hiszen itt nemcsak arro6l van sz, hogy eltiintetjiik az illegalis hulladéklerakokat, hanem
arrol is, hogy ezt a teriiletet megprobaljuk megvédeni. Tulajdonképpen itt most mar
tobb mint 300 ezer tonna hulladékot vittek el, artalmatlanitottak. Ez a dolog tovabb
zajlik, az év els6 harom honapjara most irtuk ki azokat a palyazatok, ami a harom



honapot fedezi, és utana pedig folytatjuk az év méasodik részében, ennek a koltségvetési
forrasa rendelkezésre all.

Nyilvan ennek tobbfajta eleme van, van egy eltakaritasi eleme, van egy
megakadalyozasi eleme, és van egy olyan eleme, ami a megakadalyozason beliil nem a
legkellemesebbek kozé tartozik: a torvénynek a modositasa itt lehet6vé teszi, hogy ezt
a blincselekményt egy komolyabb bilincselekményként tudjuk értékelni a jovoben.

Létrejott egyébként a feltételrendszer, tobb mint 400 alkalmazottat vettiink fel
a kormanyhivatalokhoz, akik a hulladékkal foglalkoznak. Van egy digitalis timogatas,
a HulladékRadar applikacio, ez meglepGen attraktiv egyébként az emberek kozott. A
miikodésének egy feltétele van, hogy ha bejelentenek valamit, akkor utana ott latni kell
ennek a hatasat. Egyébként erre nagyon tigyeliink, hogy a bejelentések utan valoban el
is tlinjon onnét a szemét. Itt a pilot projektekben 10 ezer tonna hulladékot szamoltunk
fel. Ezek azért nagy szamok, ha megnézziik azt, hogy mennyi héaztartasi hulladék
keletkezik Magyarorszagon egy évben, szerintiink ezek azért mar elég komolyan
hozzamérhet6 vagy legalabbis lathat6 szdmokat jelentenek.

Egy kiilon kiemelt teriiletiink volt, az egyszer hasznalatos mtianyagok
forgalomba hozatalanak a betiltasa. Ez megtortént, 2021. jalius 1-jét6l a torvény
hatalyos és miikodik. Ennek volt egy masik laba, ami iparfejlesztési 1ab, hogy azon
vallalatok szamara, amiket egyébként ez a torvény negativan érintett volna, lehetévé
tettiik azt, hogy a technoldgiavaltasukat egy kiilon rajuk kiirt technologiavaltasi
programmal tadmogatjuk évente 10 milliard forinttal. Ugy tinik, hogy az Osszeget
talbecsiiltiik, ugyanis ezek a vallalatok sokkal egyszertibben at tudtak allni mas tipust
csomagoldanyagra, mas tipusu termékekre.

Ugyhogy abban maradtunk, hogy azt az 6sszeget, amit erre allokaltunk, a Zold
Nemzeti Bajnokok Programon beliil ugyanilyen teriileten egyébként, tehat ugyanigy
klima-, természetvédelmi, kornyezetvédelmi teriileten fogjuk felhasznalni. Ugy tiinik,
hogy a kezdeti félelem, ami megjelent, hogy csédbe fognak menni, mi fog torténni,
hogyan reagéalnak erre a magyar allampolgarok, nem igazol6dott be, tehat tgy tinik,
hogy ennek a bevezetése tulajdonképpen semmifajta gondot nem okozott sem az
embereknél, sem a keresked6knél, sem az ilyen termékek gyartoinal.

Egy nagyon fontos eleme a koncesszids rendszernek a visszavaltasi rendszernek
a bevezetése. Itt arrol beszéliink, hogy évente nagyjabdl 300 ezer tonna italcsomagolési
hulladék keletkezik. Ez a legjobban kézben tarthato és visszagytijthet6 hulladék, ennek
megteremtettiik a jogszabalyi kornyezetét, és most zajlik a technoldgia kidolgozasa. Itt
gyakorlatilag a miianyag és az tivegpalackokon til két mésik dolgot is megjelentettiink:
az egyik, 1igy hivjak, tarsitott rétegezett italkartonok, tehat a teljes
dobozcsomagolasoknak a visszagytjtése, illetve ezeknek az wjrahasznositasa, a
harmadik pedig a hasznalt siit6olajnak a visszavétele, itt a MOL inditott tobb
programot. Valahogy ezzel nem boldogultunk, de dgy tiinik, hogy most talaltunk
értelmezhet6 megoldasokat, tehat ez a program is elindult.

En azt gondolom, hogy ezeket a képeket nem kell nagyon elmondanom. Ami a
hatéaron atjovo folyoinkat illeti, azok a hulladékok, amik itt megjelennek, az egyszertien
skandalum. Tehat ez egy olyan teriilet, ahol nem elég ezt Gsszeszedni, hanem a
kornyez6 orszagokkal megallapodasokat kell kotniink, hogy ez ne torténjen meg. Ezt
igy egyszertien nem lehet! Ennek ellenére, ha ideért, a mentesités a mi dolgunk, és ezt
a mentesitést tessziik is. Itt a civilek nagyon komoly szerepet vallalnak ebben, illetve az
allam is nyilvan erételjesen tdimogatja ezt.

A Matrai Er6mt, errél nagyon sokat beszéltiink kiilonb6z6 kontextusokban.
Aztan ugy tlinik, hogy amit annak idején elhataroztunk, és némi vita ovezte, ezek a vitak
megszlintek részben a helyi kozosség részérdl, tehat a banyaszok, az er6miiben
dolgozok részérol. Tehat Ok, ugy tlinik, latjak azt, hogy amit az allam ezen a teriileten



szeretne, tehat egy erémiivet miikodtetni tovabbra is, csak nem lignitalapat, hanem
maés alapnut, j6 irdnyban halad. Itt tobb teriiletet jeloltiink meg, egy gazturbina, egy
500 MW-o0s gazturbina megjelenitése, ami id6kozben mar nemcsak foldgaztiizelési,
hanem, ha hihetiink a gyartoknak, akkor akar szaz szazalékban hidrogéntiizelési is
lehet. Ugyanez igaz a naper6mitiparkokra, illetve igaz az egyéb, kornyezetet nem terhel6
energiaforrasoknak a kialakitasara. Ezek a programok, illetve ennek a finanszirozasa,
azt kell mondanom, hogy rendben van, tehat az, amit vallaltunk, az teljesithetd.
Egyébként a 2030-as kibocsatadsunkhoz ennek az er6miinek a leallitasa egy nagyon
jelentGs kibocsatascsokkentést fog eredményezni.

A faiiltetési programunk zajlik. Nemcsak ez zajlik egyébként, itt az akcioterven
beliil azt vallaltuk, hogy minden évben minden Gjsziilott utan tiz fat iltetiink. Eddig
670 hektaron tortént faiiltetés. Ezen tal egyébként finanszirozunk tovabbi, az
erd6gazdasagok oldalardl megjelend fatelepitési programokat.

A naperémiivek kapacitasa tekintetében a céljainkat alapvetGen teljesitjiik, most
2,6 GW mar miikodé napelemkapacitasunk van, azt hiszem, 500 MW-ra van még
telepitési engedély, ez zajlik, tehat a 3 GW-ot nagyon gyorsan el fogjuk érni. Itt a
tovabbi projektjeink is latszanak mar, részben az otthonfeljitasi timogatasokon beliil
a haztetdre szerelt napelemek, illetve a lakossagi napelemes palyazat 6nmagaban egy
200 milliard forintos palyazatot jelent, ez jelentGsen hozza fog ehhez jarulni. A
METAR-tendernél pedig, gy tiinik, hogy a félelmeink, hogy a KAT utdn a METAR egy
kevéssé attraktiv rendszer lesz, nem igazol6dtak be. Tovabbra is gy tlinik, hogy ez j6
iizlet volt. Most nyilvan egy kicsit relativva valtak persze ezek a timogatasi rendszerek
a jelenlegi energiaarakkal, de azt gondoljuk, hogy itt a vilag vissza fog allni a rendes
miikodési modjara, és 2050-ig pedig a 12 GW-os kapacitasrol beszéliink.

Egy masik eleme az akciotervnek az elektromobilitds tamogatasa. Itt tobb
hangszeren jatszunk, kiillonbo6z6 eszkozoket tdimogatunk. Ez az dbra azt mutatja, hogy
a zoldrendszammal rendelkezd személygépkocsik szama hogyan alakult. Igazabdl az
elmult két évben ez tulajdonképpen tobb mint megharomszorozodott. Ez egyébként
részben annak koszonhet6, hogy direkt tamogatast adunk elektromobilitasra,
elektromos jarmivekre, illetve egy sor olyan egyéb programunk jelent meg, példaul a
zoldautobuszoknak a tadmogatasa, a kiilonboz6 specifikus tamogatasok, a taxis
vallalkozéknak a tdmogatasa, illetve a gazdasagi tarsasdgok tdmogatasa is. Tehat ez
mind-mind hozzajarult ahhoz, hogy ezt a szamot itt ma be tudjuk mutatni. Itt egy
nagyon komoly feladatunk a tolt6halézat tovabbfejlesztése, ez atment most méar a civil
oldalra. Majd a hidrogénnél egy Kkicsit vissza fogok térni erre - (A vetités technikai
feltételeire utalva:) nem annyira jo ez a szerkezet.

Van egy érdekes tdmogatési rendszeriink, ami szintén az elektromobilitas
kornyezetébe tartozik, csak itt most atugrottam, ez a bicikliknek a tdAmogatasa. A
magyarok, valamiért agy alakult, hogy Eurépa harmadik leginkadbb kerékparozo
nemzete, a hollandok és a danok utan. Ugy gondoltuk, hogy részben a munkéba jarasra,
részben a teherszéllitasra, részben az idésebb emberek sportolasara elektromos
kerékparokra is adunk tAmogatast, ez egy kitlind, sikeres program, azt gondolom, hogy
ezt meg fogjuk hirdetni a tovabbiakban is.

A zoldbuszprogram egy nagyon fontos eleme a stratégianknak. 2022-t6] a
25 ezer f6nél nagyobb varosokban a kormany mar csak zoldbuszokat, tehat lokalis
emisszidéval nem rendelkez6 buszokat tdimogat. Ezt a programot megkezdtiik. Itt az a
szamitas, amit egyszer korabban végeztiink el, hogy egy ilyen autobusznak a
megtériilése 30 szazalékos allami tamogatassal rendben van, ez ebben a pillanatban
még nem igaz. Ez nyilvan egyszer majd igaz lesz, ezért a tamogatas intenzitasat
jelent6sen megemeltiik. Ennek aztan az lett a kovetkezménye, hogy 50 autobusz mar
forgalomba allt, egy 60-ra kiirt tender jelen pillanatban zajlik, tehat ebben hamarosan
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dontés sziiletik, és folytatjuk tovabb egészen nyolcezerig, nyolcezer autobuszt kell
kicserélniink Magyarorszagon. Nyilvan nem tudjuk mindegyiket elektromos, lokalisan
emissziomentes jarmfire, de id6kozben a jarmiipar is meggondolta magat, hogy az
akkumulatoros hajtas helyett/mellett megjelentek egyéb alternativ technolégiak. Most
mar lehet beszélni Németorszagban szintetikus lizemanyagokrol, illetve lattuk, a
glasgow-i egyezménynél ez volt az egyik toréspont, tobben nem irtak ala az egyezményt,
mert ezt nem tudtdk rendezni. Azt is lattuk Németorszagban, hogy a koalicios
targyalasoknal az egyik elem a bels6 égésii motorok 6t évvel tortén6 meghosszabbitasa,
’30 helyet 2035-ig fog a német ipar bels6 égésli motort gyartani. Megjelent a hidrogén
és a hidrogénnel kapcsolatos technologiak, az iizemanyagcella, egyéb méas, ami szintén
komoly hatast fog gyakorolni. (A vetités technikai feltételeire utalva:) Ez magatol is
miikodik.

A zoldbuszt elmondtuk.

Roviden attérnék az energetikara. Nyilvan itt is felmeriil majd kérdésként az
energiaszegénység. Az a helyzet, hogy jelen pillanatban az Eurépai Unib orszagai koziil
Magyarorszagon a legalacsonyabb a lakossagi fogyasztok villamosenergia-ara, illetve a
legalacsonyabbak a foldgazarak. Itt nagyon sokat kritizaltdk a rezsicsokkentés
rendszerét. A mostani helyzet azt mutatta, hogy az EU-ban is sokan atgondoljak ezt a
fajta megoldast. Nyilvin a kormany részér6l ez egy nagyon pontos, preciz
menedzsmentet jelent, hogy milyen forméaban tudjuk ezt a rendszert m{ikodtetni. De
azok a megoldasaink, a gazkassza, a tavhékassza, ezek, Ggy tiinik, hogy pont egy ilyen
helyzetre késziiltek. Kiilonosen az ellenzék oldalarél kiillonboz6 kérdéseket kaptunk,
hogy na, de hat a rezsicsokkentett a&rhoz képest a piaci ar alacsonyabb, akkor miért nem
a piaci aron adjuk, hiszen az sokkal jobb lenne. Ez igy van, viszont mi ezt a kiilonbséget
eltettiik, beraktuk ebbe a kasszaba, és most ebbdl finanszirozzuk, és most viszont,
amikor sokkal magasabb, ugyanaz az ar maradt. Tehat én azt hiszem, hogy ez az elv
miikodGképes volt.

A foldgazellatasrol szerintem ebben a korben nagyon sokat nem kell beszélni.
Az energiafiiggetlenségiink és az energiabiztonsagunk oldalarol azok a szerzédések,
amelyek megkotésre keriiltek az elmult idészakban, illetve az ide érkezd ttvonalak
garantaljak a kovetkez6 10+5 évben, hogy Magyarorszag a gaz oldalarél nem Kkitett.
Ehhez hozzajarul nyilvan a Romaniaval kapcsolatos egyiittmiikodésiink is, illetve ami
egy érdekes elem, bar ez most pont nem feltétleniil volt pozitiv, a Krk szigeti LNG
Terminalban val6 tulajdonszerzés és a lekotott mennyiség, ez szintén Magyarorszag
energiafliggetlenségét jelenti.

Ami a foldgazt illeti, itt komoly vita folyt, folyik az Europai Unidban, hogy a
foldgaz mint atmeneti energiahordoz6 mennyire jovoképes. Ez a vita mintha most egy
kicsit nyugvopontra latszana jutni azzal, hogy a foldgaz vissza fog keriilni a taxon6miai
rendeletbe, most mondjuk azt, hogy ideiglenesen. Ennek van néhany méas indoka is,
nemcsak a jelenlegi helyzet, hanem az is, hogy én azt gondolom, és ez egyre inkabb igy
latszik, és agy tinik, hogy tobben bealltak ebbe az iranyba, hogy nincs értelmezhet6
hidrogénstratégia anélkiil, hogy a foldgaz-infrastruktarat fejlesztenénk. Nem beszélve
arrodl, hogy errdl egyébként nekiink Kelet-Eur6paban még vannak olyan lehet&ségeink
is, ami példaul a cs6halozatnak az elemeit illeti, ezek 1ényegesen alkalmasabbak akar
blended , akar tiszta hidrogén szallitasara, mint ugyanez Nyugat-Eurdpaban.
Tehat ha ezt még hozzatessziik, akkor a taxon6miai rendeletbe torténd visszakeriilést
nagyon sok minden indokolja.

Err6l mar beszéltem, itt csak a szamok latszanak.

Ez, azt hiszem, hogy kritika a korméanyok iranyaban, hogy nem vessziik elég
komolyan a geotermikus beruhazasainkat, egyszertien azért, mert magas a rizikoja,
technologiai probléméat okoz, a megtériilése nem feltétleniil j6. En azt gondolom, hogy
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ez nem igy van, vannak orszagok, ahol ezt sokkal jobban tudjak csinalni. Itt mi is
nagyon sok mindent tettiink egyébként az elmilt id6szakban, de kiilonosen a farasi
tevékenység pénziigyi kockazatainak a csokkentését, megosztasat illet6en. Messze nem
vagyunk még ennek a végén. Mi ezekkel az er6forrasokkal rendelkeziink, viszont ugy
tlinik, hogy itt tobb energiat kell arra forditanunk, hogy ezt ki tudjuk aknazni. Az
elkovetkez6 id6szaknak ez lesz az egyik fontos eleme.

A hosszt tavua feldjitasi stratégia elkésziilt, az egyik feladat, hogy 2050-re kozel
nulla energiaigényti épiileteket tudjunk mtikodtetni. Erdekes médon egyébként az
el6bb emlitett KPMG-tanulményban ez kiemelésre keriilt, hogy Magyarorszag itt egy
kovetkezetes politikat folytat. Ugyhogy itt nem is nagyon értjiik a kiils6 kritikakat, hogy
ki mit mond, hiszen ha megnézziik a feldjitasi programjainkat, ezek az elemek
megjelennek ebben.

Van tobb olyan megoldas, ami az energiahatékonysagot, illetve a felhasznalt
energiamennyiség csokkentését jelenti. Itt ezek csak példak, ebben nagyon sok minden
van egyébként, nyilvan a képvisel6 holgyek és urak ezt ismerik is. Itt példaként emeltiik
ki a tavfiitott lakasok esetében az energiaosztok kérdését, illetve altalaban az okos
fogyasztasméroknek a bevezetését. Itt az elkovetkezd idészakban komoly el6relépések
fognak torténni, kiilonosen hogyha megnézziik a finanszirozasi oldalt, ott ez
mindenképpen lathato lesz.

Elkésziilt tavaly o6ta a hidrogénstratégia, a kormany elfogadta ezt a
hidrogénstratégiat. Ez nem a korméany érdeme. Emellett létrehoztunk egy
hidrogénplatformot, ahol gyakorlatilag mindenki, aki ebben barmifajta érintettséggel
bir, részt vesz. A magyar kormany sokkal operativabb, mint mas korméanyok, de t6bb
mint két 6ran keresztiil targyalta a hidrogénstratégiat. En azt gondolom, hogy a sajat
teriiletén mindenki értette ennek a jelentdségét. Alapvetden ez a stratégia azt mondja,
hogy Magyarorszag szempontjabol a hidrogén nemcsak egy potencidlis tiszta energia
lehet kiilonbo6z6 tigyekre, ipardekarbonizaciora, kozlekedésre, hanem energiatarolo is.
Egy lapos orszagban ezzel a megtjuléval, a karbonmentes villamosenergia-
el6allitassal, ami az atomer6mivet illeti, nincs igazdn j6 megoldasunk, még ha
egyébként a teljes hidrogén-el6allitasi és -tarolasi lanc hatasfoka nem is olyan magas,
mint amennyire lehetne - bar ez majd lehet, hogy valtozni fog -, ennek ellenére, ha
megnézziik, hogy hogyan finanszirozzuk ma a pluszenergia tarolasat vagy
megjelenését, akkor ez mindenképpen jo iranyt jelent.

Azt gondolom, hogy a hidrogén felhasznalasat illet6en nagyon sok mindent nem
kell elmondanom, itt gyakorlatilag az ipari felhasznalas, kozlekedési felhasznalas
egészen at fogja alakitani a jarmdipart, nemcsak a kozuti, hanem a vasuti jarmdipart
is. Itt olyan projekteket néziink, hogy ha, mondjuk, egy adott relacid
vasutvillamositasat szamoljuk, akkor kiszamoljuk azt is, hogy mi lenne, hogyha
egyébként nem tisztan villamos hajtast, tehat egyaramnemii mozdonyokat vagy
szerelvényeket vennénk, hanem nem villamositunk, helyette iizemanyagcellas, tehat
hidrogén-iizemanyagcellas vonatokat vesziink, ebben a pillanatban gy tlinik, hogy ez
egy sokkal pozitivabb business case-t eredményez, mint a villamositas.

Egy sor olyan projektet kezdtiink, a hidrogén nagyon hirtelen jelent meg - mar
ugy értem, hogy hirtelen jelent meg, mi6éta komolyan vessziik -, nagyon sok olyan
egyedi projektet finanszirozunk, ezek alapvetéen kutatasi, innovacios projektek, ami a
hidrogénnek a kiilonboz6 részeivel foglalkozik. Itt ilyen kérdésekre keresiink valaszt,
hogy tudjuk-e ott tarolni a hidrogént, ahol ma a foldgazt taroljuk, vagy a hidrogénatom
mérete miatt a korrozivitasa ott olyan lesz. Megnézziik azt, hogy hogyan lehet a
hidrogént szallitani, tehat valoban igaz-e az az elmélet, hogy ra tudjuk épiteni a
foldgazhalozatra, ha igen, akkor milyen aranyban. Azt nézziik, hogy a hidrogén kvazi
égetése milyen egyéb hatasokat jelent, nyilvan a hidrogén-oxid jelenik itt meg, illetve
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milyen hatast jelent a magasabb égési hémérséklet a technolégiara. Tehat ez egy
nagyon komoly projektcsomagot jelent, ahol, én azt gondolom, egy sor kérdésre valaszt
fogunk kapni. Ebben magyar ipari vallalatok, illetve egyetemek vesznek részt.

A hidrogént mindenképpen vizsgaljuk egy masik iranyban, ez a szintetikus
iizemanyagnak a kérdése. Négy-ot évvel ezel6tt Europaban err6l nem lehetett beszélni,
mert nyilvan a szintetikus iizemanyagnak nem nulla a lokalis kibocsatasa, azon tul
persze, hogy a footprintjét egyszer mar teljesitette. Most gy tlinik, hogy a helyzet
valtozik, mindenki rajott arra, hogy a meglévé eszkozeink egy jelentGs része a lokalis
emisszi6 szempontjabol nem relevans. Tehat egy teheraut6, ami nem nagyon megy
varosban, ha szintetikus iizemanyaggal hajtjuk az egyébként j6 hatasfoku bels6 égéstli
motorjat vagy j6 hatasfokra tehet6 bels6 égésti motorjat, akkor az reélis alternativaja a
hidrogén-iizemanyagcellanak vagy, mondjuk, a kiils6 energiaval, direktben hajtott
teherautonak, és akkor ezt még lehet tovabbvinni.

Itt is egy nagy projektet kezdtiink el els6 1épésben a Szegedi Tudomanyegyetem,
az Audi, illetve a MOL részvételével, és ezt a projektet most fogjuk kiterjeszteni tovabbi
validacids iranyokba, hogy Magyarorszag lehet-e egyébként egy ilyennek a kozpontja.
Nyilvan a hidrogén is kapcsolodik egy sor mas dologhoz; maga a technolbgia ismert,
csak indusztrializalni kell. Ugyanezt a targykort irjuk itt le.

Nem lehet elkeriilni, hogy beszamoljunk arrol, hogy a ,Fit for 55” teriileten mit
ériink el. Ahogy mondtam, itt a megelGlegezett véleményem az, hogy Magyarorszag a
meglévé akcidit illetéen ett6l nem 4ll nagyon tavol. A 2020-as szdmokat még nem
latjuk, tobb orszag esetében lathat6 mdédon egyébként ezek csokkentek. Ez persze nem
biztos, hogy rendszerszintli csokkenést jelentett. (A wvetités technikai feltételeire
utalva:) Ez a szamitdogép meg nem miikodik - vigyazni kell a digitalizacioval.
Mindenesetre, ha megnézziik azt az intézkedéscsomagot, amit létrehoztunk, ez adja azt
a batorsagot, hogy az 55 szazalékos kibocsatascsokkenést tudjuk kezelni.

Nyilvanvaléan azért itt van egy sor dolog, ami az Eurdpai Uni6 szintjén
igényként jelenik meg. Ezek egy részével nem fogunk egyetérteni, tehat példaul az ETS
hatalyanak a kiterjesztése a személyi kozlekedésre, illetve a lakasok fiitésére, ezt nem
szeretnénk, még ha vannak is olyan politikai hangok, hogy az energiahatékonysag
noveléséhez az vezet, hogy ha egyébként a szerényebben él6 embereknek jol
megemeljiik az dram meg a giz arat. Biztos van a vildgnak olyan része, ahol ez igaz,
Magyarorszagon meg ezekben az orszagokban valoszintileg nem igaz. Tehat én 6vnék
mindenkit, aki ilyen kalandorsidgra vetemedne. Nem célszerli 0sszehasonlitani az
amerikai életformat a magyar életformaval, tehat hogy majd kisebb autét vesziink,
hogyha egyébként dragabb lesz az iizemanyag, mert nem biztos, hogy igy lesz, egészen
mas hatasai lesznek, ha, mondjuk, elsétalunk Borsod megyének az északi részébe.
Lehet persze emelni a gaz arat, és ezzel majd alacsonyabb gazfogyasztasra 6sztonozni
az ott él6ket, de akkor helyette majd balas ruhat fognak otthon eltiizelni a sparherdben,
aminek meg a kornyezeti hatasa azért erételjes. Ez zajlik egyébként egy sor olyan
javaslattal, ami itt megjelent, egyetértiink, ennek nyilvin majd a véglegesitése meg fog
torténni.

Az biztos, és azt gondolom, hogy ez pozitivum, hogy az Eurépai Unio is elkezdett
elmozdulni egy értékelhet6bb iranyba. Néhanyat emlitettem, példaul a széner6miivek
németorszagi kivezetését ot évvel meghosszabbitottak - nyilvan mindenki rajott arra,
hogy az atomenergetikat ki lehet zarni, csak olyan gyorsan nem fog menni. Az, hogy
szabadon lehet beszélni arrdl, és ezt, ugye, von der Leyen asszonynak egy Twitter-
lizenete is megerGsitette, hogy jelenitsiik meg az atomenergetikat a taxonomiai
rendeletben, ergo finanszirozzunk minden olyan beruhazast, ami ehhez kapcsolédik,
merthogy enélkiil nincs a h6mérséklet-csokkentés, tehat egy sor dolog jelenik meg, ami
egyébként mindenképpen érdekes. Errél hosszu vitakat folytatunk még az elkovetkezo



13

id6szakban. De azt gondoljuk, hogy néhany olyan iigy, ami benniinket mindebbdl érint,
a tobbi része elfogadhato lesz, és ez valoban oda fog vezetni, amit Magyarorszag meg is
tud valositani, hogy el tudjuk érni ezeket a célokat.

Ezeken atugranék, mert az idom lassan letelik.

A hulladékgazdalkodasroél szeretnék még néhany szét szolni. Ahogy emlitettem,
ennek a rendszere, tehat a korforgasos gazdasag rendszere kidolgozasra kertilt. Azok
az intézkedések, amit meghataroztunk, ez az egy koncesszorra vonatkoz6 és utana
pedig a masod-nyersanyagipar felépitésére vonatkozo6 iranyokat jelenti, ezek részben
fogjak tudni garantalni azt, hogy a 65 szazalékos anyagaban torténé Gjrahasznositast
és a maximum 10 szazalékos lerakast el tudjuk érni. Nyilvan a kett6 kozotti résszel
kapcsolatosan van még tobb kérdés, de ezen is dolgozunk. Ennek a jogszabalyi
kornyezete egyébként adott.

En azt gondolom, hogy miutan az idém lejart, a kérdésekre majd valaszolok, és
akkor a tobbire vissza fogunk tudni térni. K60szonom szépen a figyelmet.

Kérdések, hozzaszolasok

ELNOK: Koszondm a miniszter ar tijékoztatojat. Kérdezem bizottsagi tag
képviselGtarsaimat, ki kivan kérdést foltenni, véleményt formalni. (Jelzésre:)
Nunkovics alelnok tr!

NUNKOVICS TIBOR (Jobbik), a bizottsag alelnoke: Ko6szonom a szot, elnok tr.
Koszontom a miniszter urat és a delegacidjat. Koszonjiik a részletes beszamolot, ami
még részletesebb is lehetett volna, de azért igy is elég sok mindent megtudtunk az
elképzelésekkel és részben az elvégzett feladatokkal kapcsolatban. Sok kérdést
Osszeirtam magamnak, agyhogy prébalom minél hamarabb ledaralni 6ket, és remélem,
hogy minél tobbre kapok majd valaszt a miniszter trtol.

Egy nagyon fontos célkitiizés kellene hogy legyen, azt gondolom, a zaj- és
rezgésvédelem, ami egyébként, ha jol latom, nem szerepelt itt a grafikonokon, de
egyébként lehet, hogy van elképzelése a tarcanak, errdl szeretnék majd hallani esetleg
par mondatot. Hogy egy példat is mondjak, az el6z6 meghallgataskor is emlitettem a
117-es és az 1117-es Ut keresztez6dését, ahol eredetileg zajvéds fal kellett volna hogy
épiiljon, de ez a mai napig nem tortént meg. Ott egy viszonylag nagy lakokozosség él,
itt tobb szaz emberrdl beszéliink, s6t, akar az ezret is elérheti az itt él6knek a szama,
akiknek az ingatlanjat is, hogy is mondjam, siilyosan érinti ez a dolog az értékcsokkenés
kapcsan, meg az 6 életiiket is. Ha valoban bévitve lesz majd és megépiil az M100-as
autout, ami ebbe az iranyba fog tovabbmenni, akkor még nagyobb forgalom varhat6
rajta. Tehat erre a zajvédo falra, én azt gondolom, hogy mindenképpen sziikség lesz
majd itt.

A korméany gyakran hangoztatja a szennyezé fizet elvét. Sajnos ez a napokban
vagy az elmult egy hétben megjelent sajtohirek szerint a Viresolra nem érvényes, mert
ott az ligyészség azzal az indokkal sziintette meg a kornyezetkarositas miatt inditott
eljarast, hogy ezt a tevékenységét a cég mar befejezte, tehat jelenleg nem folytat ilyen
kornyezetkarositd tevékenységet. Tehat arra nem hivatkoztak, hogy ez a multban ne
tortént volna meg. JO lenne, ha ezen a teriileten azért keményebb szankcidkkal tudna
fellépni a tarca, vagy olyan jogszabalyi kornyezet lenne, ami al6l nem lehet kibujni.

A tiszai szennyezés, és itt lattam, a grafikonokon is szerepelt a mlianyaggytijtés.
Viszont nemrég sziiletett egy tanulméany a Szegedi Tudomanyegyetemen, miszerint
évrél évre folyamatosan né a mikromtianyagoknak az aranya a Tiszan, és ezért
nagymértékben felel6s a fels6-tiszai szennyezés. Szerintem arviz idején hetente
talalkozunk olyan hirrel, hogy hany tonna hulladék jon le a Tiszan, nyilvan itt nem a
magyarorszagi szakaszrol beszélek, hanem elsésorban a romaniai szakaszok fel6l és a
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mellékfolyokrol érkezik ez a nagymértéki szennyezés, ami egyébként a magyar
adofizet6knek keriil rengeteg pénzébe, hiszen nekiink kell itthon ezt lehalaszni, aztan
semlegesiteni valamilyen tton-moédon ezt a hulladékot. Tudom, hogy elsGsorban
inkabb a Kiiliigyminisztérium feladata, ez nyilvin diploméacia, de esetleg van-e
tudomasuk arrol, hogy tortént-e ezen a szinten valamilyen el6relépés, annél is inkabb,
hogy Romanianak székely kornyezetvédelmi minisztere van, igyhogy azt gondolom,
hogy ezeket a kapcsolatokat igencsak ki lehetne hasznalni, és akar mindkét orszag
javara forditani.

Az elektromos autok térnyerésének én is nagyon oriilok, bar ez a
zoldrendszamos dolog azért egy Kkicsit csaloka. Biztos onok is talalkoztak mar olyan
esettel, amikor valaki plusz egy akkumulatort tett egy terepjaroba, és igy megkapta a
zoldrendszamot. Tehat azért mondom, hogy szépek a szamok, a valésagban biztos egy
kicsivel ez alatt van az 1j, valéban hibrid vagy akar elektromos hajtast autoknak a
szama. De jo, hogy novekszik ez a szdm. En azt gondolom egyébként, hogy a
3 millidrdos keret lehet, hogy erre kevés is. Tervezik-e esetleg ezt a keretet kib6viteni?

Szbba keriilt a Matrai Erémf. Ader Janos korabban azt mondta egy, ha jol
emlékszem, iskolasoknak sz616 videoiizenetben, hogy ezt a gyarat be fogjak zarni, aztan
korrigaltak rajta, hogy at lesz alakitva. Mi is az atalakitas mellett vagyunk. Milyen
koltségei lesznek ennek az atalakitasnak? A munkaer6t esetleg milyen aranyban sikertil
megtartani? Hiszen nagyon fontos lenne, hogy azok, akik jelenleg is ott dolgoznak az
er6miiben vagy az erOmfivet Kkiszolgaldé cégeknél, az 6 munkahelyeik
megmaradhassanak, vagy valamilyen atképzésben részesiilhessenek, és majd segiteni
kellene Gket elhelyezkedni a versenyszféraban. Tehat az er6mitvel kapcsolatban ez
lenne a kérdésem, hogy mikor indulhat meg az atalakitas, és esetleg latnak-e mar
szamokat, hogy mennyibe keriilhet ez.

A napelemek terjedésének szintén nagyon oriilok. Régéta mondtuk, hogy
sziikség van egy olyan programra, ami a héztartasok igényeit is kiszolgalja. Oriilok,
hogy ez, ha jol lattam, 200 millidrdos értékben megvalésul. Reméljiik, hogy ez a
tovabbiakban is folytatodni fog.

Viszont két olyan fontos teriilet van, én azt gondolom, tudom, hogy a szélenergia
onoknél nem nagyon jon szoéba a mai napig, de megmondom Gszintén, hogy én oriilnék
neki, ahogy méar sokszor elmondtam, hogy azokon a teriileteken, ahol erre igenis
gazdaségi lehetségek vannak, 1asd Eszaknyugat-Magyarorszag, Kisalfold, ahol f(j is
ugy a szél, hogy ezek termelni tudjanak, ott ezek megvalosulhassanak, és az a
kilométerkorlat, ami a torvényi szabalyozasban jelenleg szerepel, az egyébként
finomitasra keriilhessen.

Illetve a geotermikus energiardl viszont sajnos hazankban nem sok sz esik,
pedig én azt gondolom, hogy lenne benne potencial. Lesznek-e esetleg erre allami
tamogatasok, vagy a tarcanak vannak-e valamilyen elképzelései?

Szoba keriiltek az akkumulatorok is, és hogy akkumulator-nagyhatalom
lesziink. Valoban, a jové talan egyik legnagyobb kérdése, hogy ezen a teriileten hogyan
tudnak minél nagyobb kapacitast és tarolast kialakitani az ezzel foglalkoz6 cégek. Az,
hogy ilyen cégek idejonnek, még nem azt jelenti, hogy mi lesziink akkumulator-
nagyhatalom, hanem teret adunk az akkumulator-nagyhatalmaknak vagy azoknak a
cégeknek, amelyek ezzel foglalkoznak. Ezzel még alapvet6en nem is lenne gond, viszont
az én megyémben is van egy ezzel foglalkozo cég, és nagyon sokan keresnek meg azzal
az aggodalmukkal, hogy az ott feldolgozott alapanyagokkal és hulladékokkal mi lesz,
hiszen ezek azért rendkiviil veszélyes hulladékoknak szamitanak. Ebben varnék esetleg
megnyugtat6é valaszt, hogy erre van-e terve a tarcanak, hogy milyen elGirasokat kell
majd betartania ezeknek a cégeknek.
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Zoldautébusz - nekem is volt tapasztalatom ezzel Esztergomban. En,
megmondom §szintén, hogy egyszer lattam menni ezt az autobuszt, amikor
bemutattdk, de azéta nem tudok olyan varoslakoérdl, aki latta volna. Remélem
egyébként, hogy minél tobb lesz majd ezekbdl a magyar varosok utcain.

Tervben van-e esetleg olyan finanszirozasi forma, amivel az épitkezéseken,
mondjuk, azokat az épitGket, azokat a csaladokat tAmogatna még pluszban az allam,
akik minél kornyezettudatosabban épitkeznek, tehat olyan épit6anyagokat hasznalnak
fel, olyan technologiakat épitenek be az éppen épiil6 hazukba vagy éppen a kft.-k, a
beruhazok a tarsashazakba, amelyekkel az 6kolabnyomot csokkenteni lehet? En azt
gondolom, hogy ez egy fontos teriilet lenne.

Panelprogram - és itt nemcsak a fiitéskorszertisitésre gondolok, hiszen az a
napelemekkel valamilyen szinten megvan, de azért a hGszigetelés is egy nagyon fontos
teriilet lenne, és nagyon sok olyan tarsashaz van Magyarorszagon, ahol erre
raszorulnak.

HulladékRadar applikaci6. En ezt most megnéztem, mert eddig nem hallottam
rola. En szeretném felhivni arra a minisztérium figyelmét, hogy j6 lenne, ha ilyen
reklamokat is lathatnank mondjuk a YouTube-on két gyermekvide6 kozott, nemesak
azt, amiket az elmult idészakban lattunk, mert ez egy hasznos applikacio, és jo lenne
felhivni ra a figyelmet. Lehet, hogy nekem kéne tobbszor televiziot néznem, sajnos,
nem teszem - idézdjelben sajnos.

A hajdinanasi MotoGP palyaval kapcsolatban mi indokolta azt, hogy Savolyro6l
elvigyék ezt a beruhazast? Egyébként miért vették el a minisztériumtol a projektet, és
miért nem kérdezték meg a Magyar Motorsport Szovetséget a beruhazas helyszinérdl,
hogy hol lenne j6 helyen ez a beruhazas?

Még egy nagyon fontos dolog a valasztOkeriiletemet érintéen: megjelentek az
M100-as autoat palyazatanak az eredményei. Az a kérdésem, hogy elképzelhetének
tartja-e a minisztérium, hogy az M10 és az Mo-Eszakot is minél hamarabb megépitsék,
lehet6leg az M1oo-assal egyid6ben, tgy, hogy az M1io0o0-ast nem eltoljuk, nem
csusztatjuk az M100-ast, hanem elérehozzuk az Mo-t és az M10-et. Koszonom.

ELNOK: K6sz6nom Nunkovics képviselgtarsamnak, alelnok drnak a kérdéseit.
Azt szeretném kérni a tovabbiakban is, hogy figyeljiink oda az id6keret betartasara. A
bizottsagi tagok koziil ki szeretne még kérdést feltenni? (Jelzésre:) Hajdu Laszld
képvisel6 uré a szo.

HAJDU LASZLO (DK): Tisztelt Miniszter Ur! Koszondm szépen a tajékoztatot.
En konkrétumokra bontanam a tajékoztatonak azt a részét, ami Budapest f6varost
illeti. Vasarnap én viszont néztem tévét, és hallottam, hogy ma volt talalkoz6 a f6varos
fopolgarmesterével. Bizalmas-e az a dolog, hogy mi tortént ott? Ezzel Osszefiigg
egyébként a kérdésem.

Amikor kornyezetvédelemrol, tomegkozlekedésrol, kipufogogazrol, statikus
rezgésrél, zajrol, sok mindenrdl beszéliink, akkor itt Pest megye és Budapest oOriasi
tomege egyiitt élvezi azt a flistgazt és zajt, sok mindent, ami Budapesten csapodik le, és
a bejaro gépjarmivek miatt okan oriasi dugot élvezhetiink.

A kérdés arra vonatkozik, hogy az 4gazathoz tartozik a kozutfejlesztés is és
egyébként az agglomeracio utjai is, s6t vannak telepiilések ett6l eltéréen, hogy
Budapest hataraig az agglomeracio telepiilésén vadonatdj Gt van, tovabb Budapest
irdnyaba pedig katyt és sok minden. Ennek az az oka, hogy egyes Pest megyei
telepiilések egyedi dontésekkel teljes utfeltjitasi forrast kapnak, ugyanakkor Budapest
févaros sem normativdban, sem pedig egyedi dontésekben nem kap forrasokat.
Marpedig ha itt kornyezetvédelemrodl, épitett infrastruktarardl beszéliink, annak a



16

fenntartasa, karbantartdsa fontos kornyezetvédelmi és a jarmipark megovasat is
jelent6 kérdés. Budapest esetében ez fokozottan nagyobb, mint egy kisebb telepiilésnél,
és mint emlitettem, kortilbeliil 2-2,5 milli6 embernek a kozlekedését jelentheti.

Tehat szamithat-e Budapest arra... - mert most Budapest lakossaga és a helyi
politikusok, mondjuk én is orszaggytlési képvisel6ként, azt érezziik, hogy ez a varos
mostohagyereke a kormanynak, oly mértékben mostohagyereke, hogy szamos egyéb
ilyen kornyezetvédelmi tipusu palyazatokon sem tudunk nyerni. Nem lehet olyan jo
példat mondani, amit Budapest nyert meg. Tehat gy gondolom, hogy itt ezen a
féorumon talan egy ilyen kérdést fel lehet tenni. A beszamoléban elhangzott szdmos
pozitiv makroszint{i példa, de Budapest esetében mire szdmithatnak a budapesti lakok,
ez a kérdés. Koszonom.

ELNOK: Ko6szoném szépen. Tovabbi kérés, kérdés, észrevétel, vélemény a
bizottsagi tagok részérdl? (Senki sem jelentkezik.) Nincs.

Szeretném jelezni, hogy a bizottsagi tagsaggal nem rendelkez6 Parbeszéd Tordai
Bencét delegalta a mai iilésre, igy els6 megkozelitésben Tordai ur kap lehet6séget a
kérdések, illetve a vélemény megfogalmazasara.

TORDAI BENCE (Parbeszéd): K6szonom, elnok tar. De én latom, hogy Keresztes
Laszl6 Lorant is jelentkezett bizottsagi tagként...

ELNOK: O majd ezt kovetSen.

TORDAI BENCE (Parbeszéd): Persze, persze, rendben. Akkor minden tovabbi
teketoria nélkiil koszonom a szot, elnok ar, és nagyon gyorsan néhany konkrét kérdés
a miniszter urhoz, olyanok, amiket eddig nem tettem fel.

Az els6, hogy miért maradtunk ki a nemzetkozi metanegyezségbdl a glasgow-i
klimacsticson, és ezzel Osszefiiggésben szeretném kérdezni, hogy tervezik-e a hazai
foldgazkitermelés fokozasat.

A kovetkezd, amirdl az elmult honapokban nem lehetett hallani, de nagyon
aggaszt0, a dunai hajoutfejlesztési program, itt gyakorlatilag egy hajozasi csatornat
akarnak csinalni, elpusztitva a Duna és vidékének okoszisztémajat. Az a kérdésem,
hogy tényleg sikeriilt-e akkor megnyugtaté6 mdédon lezarni ezt a fenyeget6 kérdést, és
visszavonulnak-e att6l, hogy kikotorjak a Duna medrét, ezzel szamos egyéb problémat
okozva, akar az arviz elleni védekezés tertiiletén is.

Mi a terviik a Liszt Ferenc repiil6tér megvasarlasaval kapcsolatban? Milyen
olyan intézkedéseket terveznek, milyen olyan fejlesztéseket terveznek, amik csokkentik
azt a zajterhelést, zajszennyezést, ami tobb szazezer budapesti és agglomeracioéban lako
ember életét keseriti meg?

Utolsoként, ha mar a kozosségi kozlekedés fenntartasarol volt szo, a
fejlesztésérdl szeretném kérdezni, hogy miért akadalyozza a kormany azt, hogy
Budapest 1j villamosokat és trolibuszokat vasarolhasson. Tulajdonképpen itt egy
engedély hianyzik a nemzetkozi vagy Eurépai Beruhazasi Bankkal valé megegyezéshez
a visszatéritend6 tAmogatas ligyében. Szeretnénk, hogy ha mar ma sikertilt egy pozitiv
elérelépést tenni, akkor a fejlesztések ligyében is adja meg a kormany ezt az egyetlen
hianyzo6 alairast. Koszonjiik szépen.

ELNOK: Koszondm szépen az idSkeret tartasat. Keresztes Laszl6 Lorant
képvisel6tarsunk elézetesen jelezte hozzaszolasi szandékat, errdl a bizottsagunknak
donteni kell. Egyetért-e a bizottsag azzal, hogy Keresztes képvisel§ ur foltehesse a
kérdéseit a bizottsagi 1ilés keretében? Aki tamogatja, kézfeltartassal jelezze!
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(Szavazas.) Megallapitom, hogy a bizottsdg egyhangtlag tamogatta ennek a
lehet&ségét. A képvisel6 aré a szo.

DR. KERESZTES LASZLO LORANT (LMP): K6szonom szépen a szot. Tisztelt
Elnok Ur! Tisztelt Bizottsag! Igyekszem kihasznalni a sziikos idSkeretet.

Sz6 esett itt a klimavédelemroél, a légszennyezettség csokkentésérol, illetve
beszélniink kell a varosok élhet6ségérdl. En nagyon egyetértek Hajdu képviselS tirnak
a felvetésével, illetve azokkal az ellenzéki felvetésekkel is, els6sorban Karacsony
Gergely fopolgarmester részér6l, ami a kormany mulasztasaival kapcsolatos.
Ugyanakkor fel kell hivni a figyelmet, hogy a kormany és az allam gyakorlatilag
kivonult a vidéki varosok tomegkozlekedésének, helyi kozlekedésének a
finanszirozasabol. Ez egy stlyos probléma, hogyha itt az alapvet6 kozszolgaltatasokrol
beszéliink.

A masik oldalr6l pedig az ivovizellatdas vagy a vizikozmi-szektor
osszeomlaskozeli helyzetét a miniszterelnok ur is elismerte mult év jaliusdban, hogy
ezermilliirdos nagysagrendben van sziikség forrasokra az egészséges ivoviz
biztositasahoz, illetve a vizbazisok védelméhez. A kérdésem ezzel kapcsolatban, hogy
miért nem biztositja a korméany a legalapvet6bb kozszolgaltatasok miikodését és
fenntartasat.

Sz0 esett itt a hulladékgazdalkodas kérdésérdl. Egy példat szeretnék a miniszter
ur figyelmébe ajanlani: Tolna megyében, Tamasiban, egy kisvarosban, a lakotertilett6l
néhany szaz méterre tobb ezer, sok ezer tonnanyi, egyes becslések szerint akar tizezer
tonnanyi, Olaszorszaghol szarmazé mianyaghulladék éktelenkedik. Az a helyzet,
miniszter ur, hogy nemhogy az illegéalis hulladéklerakok felszamoléasara, de a kiilfoldi
szemét bearamlasanak a megakadalyozasara sem tudott érdemi lépéseket tenni a
kormany. A masik oldalrol pedig ezt itt a bizottsag el6tt sajnos tapasztalhatjuk, a mi
javaslatainkat, a jogszabaly-modositasra vonatkozé javaslatainkat pedig lesoprik.
Miért nem allitjak meg a kiilfoldi szemét bearamlasat, és miért nem tesznek érdemi
1épéseket az illegalis hulladéklerakok felszamolasaért?

A harmadik kérdéskor, amire szeretnék rakérdezni, hogy a miniszter ar
nemcsak miniszterként, de korméanybiztosként is felel6s a Budapest-Belgrad
vasutfejlesztési projektért. Tudjuk, hogy ez egy, a kormény altal titkositott, kozel
ezermilliardos projekt lesz, és azt lathatjuk, hogy ugyanennek a projektnek a szerbiai
szakaszan kilométerenként 1,4 milliard forinttal olcsébban valésul meg majd a
fejlesztés. Azt is lathatjuk, hogy a korméany engedett Kinanak, és nem sikeriilt a magyar
személyszallitas szempontjabol indokoltabb titvonalat kiharcolni.

Azt sem latjuk, hogy egyaltalan a teherszallitas szempontjabdl relevans lesz-e ez
a vasutvonali fejlesztés. Pireusz kik6t6jébol varhatéan kisebb hajokkal fogjak Trieszt
kikotGje felé tovabbvinni a szallitmanyt, erre utalt is egyébként Szijjart6 Péter
miniszter ur. Triesztben lesz egy magyar kikot6, amely akkor minden szallitasi igényt
kielégit.

Az is kérdéses, hogy ha mégis lesz itt érdemi szallitas, akkor valéban azt tervezi-
e a kormany, hogy a Vo-s elkeriil§ teherszallitasi vasatvonal elengedésével ra akarjak
zuditani ezt a teherforgalmat Budapest lakott teriileteire. A kérdésem ezzel
kapcsolatban, hogy ezekre a kérdésekre miért nem adnak érdemi valaszt a kormany
részérdl, illetve miért titkositottak a kiilonb6z6 megvaldsithatosagi dokumentumokat,
amelyeknek a kiadasdra most mar birosagi dontés is van. (Dr. Palkovics Laszlo
kézbevetésére:) Ugy, hogy korabban, 2013-ban, ha jol emlékszem, Szijjarté Péter
igérte, hogy a Vo-s megépitésével tehermentesitik a févaros lakott teriileteit a
teherszallitas szempontjabol. Err6l a projektré6l mar nem lehet hallani. Ugyanakkor
értelemszertien, hogyha onok arrol beszélnek, hogy itt a Budapest-Belgrad vasttvonal
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fejlesztése altal majd, amivel mi nem értiink egyet, hogy kinai tomegtermékek
garmadaval arasszak el Magyarorszagot, vagy ezeket atszallitjaAk Nyugat-Europa felé,
ez azt vonja maga utan, hogy gyakorlatilag Budapest lakott teriileteire zuditjak ra ezt a
forgalmat. Itt ezeket az ellentmondasokat kérem tisztazni, illetve hogy mikor lathatjuk
érdemben, részleteiben azokat a megvaldsithatosagi tanulmanyokat, ami alapjan a
kormanyparti képvisel6k megszavaztak ezt a Budapest-Belgrad-projektet.

Nem akarok visszaélni a bizottsag tiirelmével, de a miniszter ar véleményét
szeretném kérni, hogy az relevans-e 6n szerint, hogy Magyarorszagon gyakorlatilag
nem lehet szélerOmiivet épiteni a telepiilések hataratol 12 kilométerre, de atomtemet6t
lehet akar néhany szaz méterre is. Mi a véleménye a miniszter irnak? Koszonom
szépen, és elnézést az idGkeret tullépéséért.

ELNOK: K6szonom. Vélaszadasra a miniszter aré a szo.
Dr. Palkovics Laszl6 valaszai

DR. PALKOVICS LASZLO innovacios és technolégiai miniszter: Koészonom
szépen. Akkor kezdeném a kérdések sorrendjében.

Nunkovics képvisel6 ar - 117-es, illetve 1117-es Gt kérdése. Ez az M100-assal
kapcsolatos, a része ennek. A részleteit szivesen elmondjuk, szerintem a tobbieket ezzel
ne terheljik!

Ami altalaban a zaj- és a rezgésvédelem kérdését illeti, alapvetSen a kozlekedési
zaj esetében azzal a programmal, amit inditottunk - részben a varosi aut6buszok
zolditése, e-buszok - eleve csokken a zaj. Itt pont az ellenkez6 a probléma, hogy az
elektromos jarmiivek esetén az elhaladasi zaj nem érzékelhets, balesetveszélyes
iigyeket okoz. De mindenképpen ebbe az iranyba fog hatni.

Miutin kérdezte még, itt a repiil6tér is felmertilt, ha megnézziik a repiil6tér mai
forgalmat, és megnézziik az igénybe vett flottdkat, akkor gyakorlatilag 2005 6ta a
zajterhelés a felére csokkent, hiszen a flottavaltason tul olyan repiilégépeket hasznal,
gyakorlatilag a WizzAir az egyik jelentGs szallitd, ami fele olyan zajterheléssel jar. A
kozlekedési zaj esetében ez torténik.

De ha mar a zajterhelésrol beszéliink, és a képvisel6 tr is kérdezte a szélenergiat,
hogy miért nem hasznéaljuk, annak pont az egyik indoka sok minden mason til az a
zajterhelés, amit az egyébként okoz az emberek, illetve az allatok esetében is. Ez egy
alacsony frekvenciajd, de nagy energiaju zajt jelent, aminek egy sor hatasa van. Erre
majd azért még visszatérnék.

A tiszai szennyezés ligyében, igen, targyalunk minden orszag miniszterével,
Tanczos Barnaval, azt hiszem, pont ezen a héten lesz egy megbeszélésem. Vele abban
maradtunk, hogy inditanank olyan programot, ami az Erdélybdl vagy Romaniabol
érkezé folyok esetén mar a tiloldalon megoldana ezt a dolgot. En azt gondolom, hogy
vele meg tudunk allapodni. Ukrajnaban is vannak erre vonatkozo6 prébalkozasaink, de
ezek nem ennyire hatékonyak. Ennek van egy technikai megoldasa, meg van egy jogi
megoldasa. A jogi megoldassal Szijjart6 miniszter ar foglalkozik, a technolégiai,
technikai megoldasban pedig mi probalunk segitséget nydjtani. Ahogy mondtam,
Romaénia esetén most jo esélyt latok arra, hogy ezt a problémat mar ott tudjuk majd
valamilyen formaban kezelni.

Ami a mikromtanyagoknak a megjelenését jelenti, ezzel az egész vilag
szembesiil, nemcsak a Tisza folyoban, hanem gyakorlatilag barmilyen vizben. A szegedi
egyetem ilyen kutatasokat végez, ez nagyon dicséretes. A mikromtianyagoknak az
élettani hatdsa az, ami kérdéses, err6l megoszlanak a vélemények. Ohatatlanul nem
szerencsés, hogyha, mondjuk, egy halban megessziik ezeket a mikromtianyagokat, de
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miutidn ezek nem épiilnek be, ezért lehet, hogy ennek a hatdsa nem olyan, amire
gondolunk. De ezt bizzuk a tudosokra, akik ehhez értenek.

Ami az e-autot illeti, egyetértiink. Tehat az a helyzet, hogy itt azt a dontést kellett
meghoznunk, hogy magat a zoldrendszamot csak a zér6 emisszioju jarmtivekre
alkalmazzuk-e. Két ilyen tipus létezik ebben a pillanatban, az egyik tisztan elektromos
energiaval hajtott, tehat akkumulatoros, a masik pedig hidrogén-iizemanyagcellas vagy
olyan, amelynél egyébként lokalisan biztos, hogy megoldott az emisszi6. En is annak a
partjan lennék egyébként, hogy a zoldrendszamot ne alkalmazzuk a hibrid jarm{vekre,
kiilonosen ne a plug-in hibridekre. Ennek meg az a probléméja, hogy amikor a bels6é
égésti motor elindul, és egyébként hidegen indul el, akkor az egész napi szennyezddést
kinyomja magabol, tehat ilyen értelemben valoban nem jo, most azon a hatasan tul,
hogy persze mindannyian utaljuk a hatalmas terepjaréval zoldrendszammal
kozlekedGket, amiben van egy hatliteres benzinmotor meg egy 50 kW-os valami. De
aztan végiil is a dontést azért igy hoztuk meg, mert ez egyfajta tudatositast is jelent.
Nem tdmogatjuk, tehat pénziigyi tamogatast nem adunk a hibridjarmtivekre, de agy
gondoltuk, hogy egyel6ére abban az allapotban vagyunk, hogy még célszeri Gket
tamogatni. Nem biztos, hogy ez mindig igy lesz, tehat ezt azért el6bb-utébb
kivezetnénk.

Lesz-e elektromosauto-tamogatas? Igen, eddig 20 millidrd forintot koltottiink
erre, és csak az utolsé eleme volt 3 milliard forint. Ezt folyamatosan elemezziik, hogy
milyen teriiletekre tudunk ilyet kiirni, de most gy gondoljuk, hogy természetesen
altalaban ennek a tAmogatasa is egy j6 megoldas, hogy ha valaki akar venni egy autét,
akkor meghatarozott feltételekkel kapjon allami tAmogatast. Mi ebben egyébként elég
komoly 0sszeget adunk, hasonl6an a németekhez. De volt tobb olyan palyazatunk is,
ugy gondoljuk, hogy a varosokban szakmaszertien elektromos autdkat hasznéld
gazdasagi kozosségek, a taxi az egyik ilyen, ez jo példa volt, de ide tartozik, mondjuk, a
gépjarmiivezet6-képzés a pizzafutarig, a kovetkezékben inkabb &ket szeretnénk
tamogatni. Részben ott van egy erételjesebb megtériilés, részben meg 6k biztos, hogy
itt hasznaljak a jarmiiviiket. De egyébként azt sem zarjuk ki, hogy tovabbra is lesz
ilyenfajta tamogatas.

Ami a Matrai Er6mivet illeti, ha megnézziik azt a riogatast, amit néhany
politikustarsunk tesz, hogy be akarjuk zarni az er6mfvet, pont az ellenkezgjérél van
sz0, nem akarjuk és soha nem fogjuk bezarni. Ennek sokfajta indoka van. A
legfontosabb indoka, hogy az er6mi 10 ezer embernek a munkahelyét jelenti ebben a
pillanatban, meg maga a mellette foly6 tevékenység, ez olyan 30 ezer ember a
csaladokkal egyiitt. Tehat az 6 esetiikben nem a munkahelyeket kell elvenni, hanem
olyan munkahelyet kell teremteni, ahol ugyanezt tudjak tovabb végezni. A Just
Transition Fund LIFE projektjén keresztiil nyertiink 5 milliard forintot, ez a projekt
zajlik. En azért gondolom, hogy ez a projekt jol zajlik, mert mi nagyon nagy
rendszerességgel egyeztetiink a munkavallalok képviselGivel, a banyasz szakma egy
nagyon komoly, meghataroz6 szakma, 6k rogton jelzik, hogyha valami olyan torténik,
amit 6k nem szeretnének, ebben a pillanatban évente legalabb kétszer komoly
megbeszéléseket tartunk. Ez, tigy tlinik, hogy ebben a pillanatban rendben van.

A masik indoka az embereken tul, de hat ez is az embereket érinti, hogy ez az
erémi a magyar hal6zatnak egy olyan része, amit hogyha kivesziink onnét, akkor nem
lesz Eszaknyugat-Budapesten dram. Tehat ez viszonylag egyszer(i. Nem beszélve arrol,
hogy még azt a gazdasagi racionalitast is mell6znénk, hogy van egy er6miiviink. Az
er6ml nemcsak az, ami beliil van, tehat nemcsak az energia érintettségét jelenti,
hanem komplett logisztikai rendszert. Ezt értelmetlen lenne kidobni, ezért mondtuk
azt, hogy atalakitjuk. A lignitet sem zarnank ki teljesen, tehat nem arroél van sz6, hogy
bezarjuk a lignitbanyékat, lehet, hogy befedjiik egyébként mondjuk napelemekkel,
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mert az egy olyan teriilet, amit be lehet fedni, és nem értékes mez6gazdasagi teriiletet
vonunk ki. De ha megjelennek olyan technologiak, itt tisztaszén-technologiakrol van
sz0, ami egyszer majd lehet6vé teszi, hogy ebbdl is lizemanyagot allitsunk el6, tgy, hogy
egyébként a kornyezetet ne terheljiik, akkor azért ezt ne dobjuk ki. Magyarorszagnak
egyetlen energiavagyona van, ami értelmezhetd, ez a szénvagyonunk, beleértve ezt a
lignitet is. Tehat 2026-ra, ugy gondoljuk, hogy minden rendben lesz, tehat
megmaradnak a munkahelyek, lesz egy olyan erémiiviink, ami a kornyezetet nem
terhel6 modon ellatja a feladatat, és nem veszélyeztetjik egyébként a hazai
rendszernek a stabilitasat.

Ami a szélerOmiiveket jelenti, ez mindig kérdés, hogy mit akarunk tamogatni.
Minden orszag dontse el, hogy milyen energiat akar hasznalni. Ha 6sszehasonlitjuk
Magyarorszagon a megajulé energiaforrasokat, a nagysagrendjiiket, a rendszerben
valo elhelyezkedésiiket, a kornyezetterhelésiiket illetéen, akkor ebbdl a szélenergia
Magyarorszagon nem jon ki jol. Tehat a Moéri-aroknak egy bizonyos része, errdl
beszéltiink, Eszaknyugat-Magyarorszig az, ami erre alkalmas lehet. Nagyjabél ott, ahol
ez alkalmas, mar vannak széler6miivek, ezen tul, ezt elemeztiik, sokkal nagyobb
szélbiztonsaggal teriilet nincs.

Ha megnézziik a széler6miiveket, mindig el szoktuk felejteni, itt beszéliink
kiilonboz6é egyéb jellemzOkrél, de a szélerdmiiveknek az energiahatékonysaga,
energiastiriisége, teljesitménystirisége a tizede az atomerémiivének. Tehat egy
kobméter betonvasbo6l pont tizedannyi energiat vagy teljesitményt allitunk el, mint az
atomerémiiben, ami, mondjuk, egy fontos dolog, hogy most akkor mit épitiink hova.

Az a halobzati hatas, amit egy éppen elindul6 széler6mi okoz, ez egy probléma.
A széler6miiveknek a karbantartidsa - van szerencsém ismerni ezt a teriiletet ilyen-
olyan oknél fogva - nem egy trivialis feladat. A széler6mi energiaelvitele, esetiinkben
ez persze nem igaz, de az offshore szélerémiiveknél szintén nem egy trividlis dolog. A
németek most ott tartanak, hogy inkdbb hidrogént prébalnak meg el6allitani, és a
hidrogént hoznak ki, mint a villamos energiat, sokkal egyszertibbé teszi a dolgot. Olyan
aprosagok vannak a széler6miivek esetén, ahogy mondtam, mint a zajhatas, az él6
kornyezetre gyakorolt hatasa, és ami nekem skandalum, hogy a széler6mi{iveknek a
propellereit elassuk, mert nem tudunk vele mit kezdeni, ez igy van, de oOriiliink annak,
hogy van egy kornyezetkimélé megoldasunk. Ez persze ugyanuagy el6fordulhat majd a
napelemeknél, csak az, mondjuk, 15-20 év mulva, és azzal foglalkozni kell.

Ennek ellenére agy gondoljuk, hogy ha ezeket mind 6sszerakjuk, akkor inkabb
a naperémiivet, illetve a geotermiat tamogatjuk. Itt volt egy f6lia arrél, amit a képvisel
ur kérdezett, most a szegedi egyetemen hozunk létre egy kutatokozpontot, mert nem
jol kezeljiik a geotermianak a kérdését. De tobbfajta technologia létezik, ezek
mindegyike rizikoés. Rizikoés a visszapumpalos technologia, rizikés a zart korfolyamatot
megvalosité technolégia, de ez majd id6vel azért majd javulni fog. En azt gondolom,
hogy példaul a tavfiités teriiletén ez egy olyan energiaforras, ami az energiabiztonsagot
tudja biztositani, ez itt van egyébként alattunk.

Ami az akkumulétorgyartéast illeti, a jarmtipar, de altalAban most minden olyan
iparag, amelyik valamifajta mikroprocesszort, mikrokontrollert hasznal, némileg
szenved, ugyanis az a sziliciumwafer, ami ennek az alapanyagat jelenti, nem elérheto.
Azok az orszagok, amelyek annak idején azt mondtak, hogy majd megvessziik ezt
Azsiabol, példaul a komplett Eurépa, most itt 4llunk és néziink, hogy mi a csudat
csinaljunk, mert id6kozben egy olyan dolog, mint a sziliciumwafer, stratégiai termékké
valt.

Ha megnézziik azt, hogy az akkumulator, tehat a galvanikus energiatarolas,
mondjuk, 10 éven beliil milyen szerepet jatszik az életiinkben, az ugyanez lesz. Tehat
nem lesz 10 év mulva olyan része az életiinknek az 6ratél kezd6dGen a mobiltelefonon
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keresztiil, de példaul a komplett naperémiivel torténé energetikai rendszer
miikodtetésén til, hogy ne lenne valamilyen energiatarol6. Az nem baj, hogy ha egy
orszagban, egy kontinensen van ilyenfajta kapacitas, tehat ezért mondjuk azt, hogy
még akkor is, és nem ez a jo allapot valéban, hogy azsiai gyartok gyartanak
Magyarorszagon ilyet, ennek ellenére a magyar kozosség ehhez viszonyt kell hogy
képezzen.

Ha megnézziik a komplett értéklancot, ez az értéklanc ott kezd6dik, hogy valahol
alapanyagokat kell tudnunk el6allitani. Els6dleges alapanyagot Magyarorszagon, bar
vannak erre most projektjeink, hogy példaul a MOL-nak az elhagyott katjaibol egy
vizaramoltatassal a litiumot ki lehet sziirni valamilyen forméaban, ez most gy tiinik,
hogy igaz, de rossz a hatasfoka, nagyon draga. Tehat valosziniileg ez nem jo irany lesz.
Bar, mondjuk, ez speciel pont nem igaz a szerb kollégainknal, ahol egyébként komoly
litiumlel6helyeket fedeztek fel, és egyébként ez egy olyan teriilet, ahol majd egyiitt
fogunk veliik m{ikodni. Speciel naluk ez igaz, tehat masodnyersanyag, itt jon az
akkumulatornak az Gjrahasznositasa és a masodnyersanyagnak a felhasznalasa.

Ide tartozik az akkumulatorral kapcsolatos oktatas-képzés. Ma délutan fogunk
a biztos urral aladirni egy megallapodast, ahol az EIT InnoEnergy nevl cég
Magyarorszagon is belép ebbe a korbe, és az altala a szakképzésben, a felsGoktatasi
alapképzésben, a mesterképzésben el6allitott tananyagokat mi at fogjuk venni - mi is
generalunk tananyagot, egyébként zajlik ez a folyamat, Kaderjdk Péter ennek a
platformnak a vezetdje -, és utana ezeket hasznalni is fogjuk. Tehat az értéklancnak ezt
az elemét mindenképpen létrehozzuk.

Létrehozzuk az értéklancnak azt az elemét is, hogy hogyan lehet ezeket az
akkumulatorokat, miel6tt forgalomba keriilnek, mindsiteni. Tehat nem a gyarténak a
fejlesztése, hanem a mindgsitése. Megallapodtunk a TUV Rheinland nevezet(i mingsité
céggel, hogy létrehozza Magyarorszagon - a magyar kormannyal egylitt egyébként -
akkumulatort megprobaljuk Kkislitni meg megtolteni, egészen odaig, hogy
felrobbantjuk a végén meg meggyujtjuk, tehat lesz egy ilyen mindsitd helyiink. Ez egy
30 millidrdos beruhazas, viszont nem lesz maésik ilyen Eurépaban. Egy olyan
orszagban, ahol egyébként, most gy gondoljuk, hogy nagyjabdl a masodik legnagyobb
energiael6allito kapacitasunk lesz Europaban, ott erre sziikség van. Ugyanide tartozik
az Osszes biztonsagi kérdés olyan egyszert dolgoktdl, hogy hogyan oltjuk el az
akkumulatortiizet.

Tehat az értéklancnak egy sor eleme van, amit Magyarorszagon fol tudunk
épiteni. Ne feledkezziink meg a kutatasrél sem, tehat mar most zajlanak kutatasi
projektek, beléptiink a FEuropean Battery Alliance-be, létrehoztuk a Magyar
Akkumulator Szovetséget. Tehat amelyik részében ennek részt tudunk venni,
mindenképpen részt fogunk venni, muszaj, nem tudunk mast tenni és nem is akarunk
mast tenni egyébként. Bizunk abban, hogy azért nemcsak tavol-keleti
akkumulatorgyartd lesz Magyarorszagon, hanem el6bb-utobb megjelenik europai
akkumulatorgyarté is, erre is jo esélyiink van egyébként, egy ilyennek a letelepitésére.

Az e-busz projektet illet6en ez egy pilotprojekt volt, minden varosban legalabb
egy honapig mentek a buszok. Ha a képvisel6 ur nem talalkozott vele, nem tudom,
miért van, de ennek az volt a célja, hogy megprobaljuk ezt bemutatni. Mindenhol
mentek a buszok, valoban. 1100 buszt fogunk lecserélni elektromos buszra. Ahogy
mondtam itt a bevezet6ben, a tAmogatasintenzitast felemeltiik valahova 70 szazalék
kornyékére, nemcsak a buszét, hanem a busziizemeltetGét, tehat ez vagy a Volan, vagy
a varos, vagy valaki mas, és a tolt6halozatét is. Tehat nagyon magas
tamogatasintenzitast adunk ehhez.
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Az els6 40 busz Budapesten mar forgalomba allt, ez volt az a 40 busz, amit elsé
korben az 6kumenikus konferencian, illetve a vadaszati vilagkiallitason hasznaltunk,
ezek most Budapest elévarosaiban fognak forgalomba &allni. De most zajlik egy
60 elektromos buszra kiirt palyazatnak az értékelése, és ezzel haladunk tovabb.
Forrasunk van ra, a varosoknak azt kell eldonteni, de ha 2022-t6] allami tamogatast
akarnak, akkor nemigen lesz mas dontésiik, hogy akkor milyen litemezéssel, hogyan
helyezik izembe ezeket a buszokat.

Ami a lakaszolditést jelenti, itt azért egy sor programunk lesz, ez valdszintileg
elkeriilhette a képvisel0 ur figyelmét. Az MNB zoldlakas-hitelprogram tipikusan ilyen,
tehat ott pont azt tamogatjuk, hogy olyan hazat, olyan lakast épitsiink, ami minden
elemében, nemcsak az energetikai rendszerében, de megfelel ennek a
kovetelményrendszernek, a jogszabalyi feltételeit is igy hataroztuk meg. Ennek a
200 milliardos tamogatasnal, koszonom az elismerést, én azt gondolom, hogy itt az
Eurdpai Uni6 iranyaban is egyfajta elismerést kell kifejezniink, hogy allampolgarok is
kaphatnak vissza nem téritendé tdmogatast, eddig ez nem igy volt, de annak része
egyébként a lakas szigetelése, az ablakcsere, a lakésszigetelés, tehat egy sor dolog.
Ugyhogy ez minden elemében benne van, és ugyanez igaz egyébként altalaban a
lakéasfelajitasi programokra.

Hajdu Laszl6 képvisel§ ar - a Budapestre bejaré gépjarmiivek okozta terhelés.
Szoval, az a helyzet, hogy ebben abszolut egyetértiink, tehat ezt szeretnénk, amilyen
modon lehet, csokkenteni. Ezért zajlanak azok az agglomeracios vasutfejlesztések,
ilyen volt szerintem ma reggel Lazar Janosnak a megjegyzése, hogy minden forrast
elvon Budapest, ez teljes mértékben igaz. Tehat az a helyzet, hogy ha megnézziik, hogy
az elkovetkezd id6szakban azok a budapesti vasutfejlesztések, és egyébként egy ezzel
foglalkozo, kiilon allamtitkarsaguk van a budapesti fejlesztéseknek, tegyiik ezt is hozza,
tehat nincs pécsi fejlesztés, nincs tamasi fejlesztés, budapesti fejlesztési allamtitkarsag
van, az & ambiciojuk azért a budapesti kozlekedési rendszerre vonatkozoban
gyakorlatilag az, hogy az 0Osszes olyan forrast, amit Magyarorszagon fol tudnank
hasznalni, azt mind elvinnék kérdezés nélkiil, és nem lennénk készen vele. Tehat ezek
az ligyek zajlanak. Budapesten tamogatjuk a foldutak burkolasat, ez is budapesti
program.

Tehat azért alapvet6en Budapest egy nagy varos, egy gazdag varos, szemben,
mondjuk, a vidéki varosok jelentés részével. Tehat, mondjuk, Szerencstdl elvarni azt,
hogy ezt magatol oldja meg, az azért sokkal nehezebb, mint Budapest esetében,
kiilonosen ugy, hogy ha még hozzatessziik azt is, hogy az eurdpai uniés és a hazai
fejlesztési forrasok kétharmada Budapestre jott. Tehat igazan Budapest azért
nyugodtan foglalkozhatna ezzel is meg egy csomé dologgal is. En azt gondolnam, hogy
ezért van fOpolgarmestere a varosnak; hogyha a munkajat végezné, akkor
tulajdonképpen ez a dolog rendben lenne.

Ha mar a kozlekedésnél tartunk, mert ez felmeriilt Gjra, a 12 milliard forintos
tamogatas, egy varos van az orszagban, amelyet tAmogatunk, ahol a tomegkozlekedést
tamogatjuk, ez Budapest. Meg kell kérdezni a tobbi vidéki képvisel6t, hogy 6k ezzel
egyetértenének-e. Budapest valamiért ezt nem tudta megoldani. En azt javaslom, hogy
dolgozzanak egy Kkicsit tobbet, és akkor majd sikeriilni fog. Ennek ellenére a ma reggeli
alairas megtortént, tehat Budapest megkapja, ami jar neki.

A vita nem err6l szolt, félreértés ne essék, képvisel6 ar kénytelen lesz még
egyszer végighallgatni, ezt egyszer mar elmondtam az el6z6 iilésen, hogy a vita nem
err6l szolt, hanem arr6l szo6lt, hogy hasonléan a vidéki varosokhoz, példaul
Hoédmezovasarhelyhez, példaul Szegedhez, amely a tram-train agglomeracios, tehat a
hatarrol torténé igénybevételét ugyanugy kifizeti, csak Budapest tgy gondolja, hogy
neki ez valamiért jar, és nem kell megfizetni a MAV-nak meg a Volannak a koltségeit,
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ami egyébként azért van, mert a varoshatirokon beliil a HEV-et, az autébuszokat, a
vonatot hasznaljak. Ezt szerintem rosszul gondolja Budapest. A vita errdl szol, és nem
errdl a szerz6désrol beszéltlink, hanem arrol beszéltiink. Nem fizeti meg, a helyzet az,
hogy 6 valamit utal havonta, csak ez egy 2016-os megallapodasnak az eredménye.
Azota... (Tordai Bence: A 12 milliard...) A 12 milliard az egy masfajta tamogatas, az
nem koltségalapt tamogatas, az egy tamogatas, amit Budapest kap hozzajarulasként, a
masik pedig egy koltségalapt elszamolast jelent. Tehat most azért azt elvarni a MAV-
tol meg a Volantol, hogy 6 finanszirozza valakinek a koltségeit... A BKK ugyanezt varja
el. Tehat akkor most hogy is van ez? Szerintem itt azért ebben nem fogunk tudni
zoldagra verg6dni, de gy tiinik, hogy lesz megoldas akkor a masik tigyre is.

Tordai képvisel6 ur, metanegyezmény. Az a helyzet, hogy én meglep6dtem,
Timmermans turral értek itt egyet, altalaban egyet szoktam vele érteni, még ha ez nem
is annyira PC itt az energetikai oldalon, hogy ez az egész glasgow-i klimacsics nem érte
el a céljat, mar bocsanat! Amikor olyan apr6 orszagok, mint Kina, Németorszag,
Amerika nem irjak ala, mert azt mondjak, hogy hat, az egész szintetikus lizemanyag,
gaz, nem tudom, micsoda, az gy nekiink nem jo, akkor miért volt az egész csacs?
Szoval most az, hogy egy kis orszag, mint Magyarorszag azért probal alkalmazkodni,
ennek a hatasat majd latni fogjuk.

A kovetkezd kérdése, hogy noveljik-e a hazai gazkitermelést, ez nagyjabol
1,5 milliard kébméter, amit most ki tudunk termelni. Ezt lehet egyébként novelni
masfajta technologiadkkal, van ilyenfajta technolégia. Ez aktualisan éppen annak a
fliggvénye, hogy hogyan akarjuk a hazai gazdiverzitas rendszerét 6sszehozni ezzel.

Ami a Liszt Ferenc repiilGteret illeti, ez egy folyamatban 1évé tigy, err6l nem
szeretnék nyilatkozni, mert a partnerekkel abban maradtunk, hogy amig nem jutunk
megéallapodasra valamilyen teriileten, addig err6l nem beszéliink.

Ami viszont a Liszt Ferenc repiil6tér okozta terhelést jelenti, ez tobbfajta. A Liszt
Ferenc repiil6térnek a 1éte megterheli az oda vezetd utat, ezt még a I1. vilaghabor el6tt
épitették, ezt teljesen 1jja kell épiteni, megterheli a vasutat, ezt Gjra kell épiteni, tehat
meg kell csinalni a 100-as vonalnak a kitérgjét, illetve terheli nyilvan maga a reptéri zaj
a kornyezetet. Ez egy adottsag. Tehat egy dolgot lehet tenni, hogy bezarjuk a
repiilGteret este 10 és reggel 5 kozott, és teljes repiilési tilalmat rendeliink el. Ha ezt
megtennénk, akkor ezzel gyakorlatilag lefejeznénk a budapesti repiilGteret. Most ezért
volt a megallapodasunk még két évvel ezel6tt, hogy este 10 és reggel 5 kozott, a
mélyalvas id6szakaban nem lehet miiveletet tervezni Budapesten. Ha valaki mégis jon,
akkor azt megbiintetjiik, legfeljebb megbiinteti a repiilGtér, és ez a biintetés bekertiil egy
alapba, ami a kornyez6 lakoknak, intézményeknek részben a zajszigetelését, részben a
zajszigetelés okozta hatasat, példaul az iskoldkban légkondicionaldé rendszerek
beszerelését fogja eredményezni. Ez egy dontés kérdése.

Ha a kormany meg tud allapodni, a repiil6tér Gjra magyar tulajdonba kertil,
akkor azért egy sor fejlesztésre nagyobb lehetdségiink lesz, mint ebben a pillanatban.
A jelenlegi tulajdonosok egy sor dolgot nem csinaltak meg, 6k mas tizleti szempont
alapjan miikodnek, az 6 szempontjuk a befektetésiik megtériilése, a mi szempontunk
pedig egy masfajta szempont. De ahogy mondtam, a részleteirél nem tudok és nem is
akarok nyilatkozni most még. Az biztos, hogy ha ez valtozik, akkor valtozni fog a
repiil6tér kiils6 kornyezetének a kérdése is.

Miért akadalyozzuk Budapestet? Pont most mondtam, hogy nem akadalyozzuk,
tehat az els6 40 busz Budapesten keriil forgalomba, tehat ezen til még tizegynéhany
busz keriill méashova. Az els6é etapbdl tehat nem gondolom, hogy akadalyoznank
Budapestnek az érvényesiilését, nem beszélve arrél, ahogy mondtam, Budapest nagyon
ambiciozus kormanyzati tényez6kkel rendelkezik, mint Fiirjes allamtitkar ar, Vitézy ur,
akik élnek-halnak Budapestnek a kozlekedésfejlesztéséért, tehat néha okolharcot
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folytatnak az én kozlekedési allamtitkirommal vidék versus Budapest iigyben. Itt a
forrasokrol szblva senki nem kétli egyébként azt, hogy Budapest szintén fejlesztendd,
de vannak olyan fejlesztések, amik egyébként ezt a dolgot mashol jelenitik meg,
mindjart ratérnék itt erre a Vo meg a Budapest-Belgrad kapcsan.

Vidéki varosok, Keresztes Laszl6 Lorant képvisel6 arnak a kérdése, e-busz. Itt
ugyanez vonatkozik a vidéki varosokra is. Tehat most 1100 buszt fogunk kicserélni,
iitemezés, buszgyartasi kapacitds. Nyilvan szeretnénk, hogyha olyan cégek
palyaznanak, amelyek Magyarorszagon gyartananak buszt, szerintem ez legitim igény,
illetve a varosoknak a dontése, hogy hogy fogjak tudni iizemeltetni ezeket a buszokat.
De miutan tényleg jelent6sen felemeltiik a tamogatast, tehat effektive a 70 szazalékat
kifizetjlik ezeknek a buszoknak, én azt gondolom, ennek akadalya nincs.

Ami a tamési hulladéklerakot illeti, itt a képvisel6 ar szerintem abban, hogy ez
a hulladék ott van, val6szintileg nem téved. De abban, hogy Magyarorszagra be lehetne
hozni kiilf6ldrél hulladékot, az EU-s szabalyokat alkalmazzuk, s6t azon til is mentiink,
két teriileten mindenképpen, az egyik az RDF hulladék kérdése, a masik pedig a
szennyviziszap kérdése. Azt megtiltottuk. Tehat most jelent meg a
hulladékgazdalkodasi terv, ez azt jelenti, hogy ezeket nem lehet behozni. RDF-et addig,
amig a magyarorszagi el nem fogy, szennyviziszapot pedig egyaltalan nem lehet
behozni. Tehéat ilyen értelemben, ha bekeriil, az illegalisan keriil be, az egy masfajta
feladat.

Ennek egyébként hatosagi kovetkezménye lesz, ezt el kell vinni onnét, meg kell
szlintetni. A hat6sag egyébként mar intézkedett ez ligyben, tigyhogy ez a dolog rendben
lesz. Ez illegalisan keriilt oda. Nem Kkeriilhetett volna oda, ugyanis hulladékot az
Eurépai Union beliil nem lehet szallitani, kivéve az ipari hasznositast meg bizonyos
anyagi hasznositasokat, de ezeket is limitaltuk. Tehat talmentiink az EU-s
szabalyozason, tehat nem szeretnénk, hogyha ez igy torténne. Voltak ilyen id6szakok
itt a korabbi kormanyok alatt, mi ezt nem igy gondoljuk.

A széler6mivekrdl mar beszéltem.

Az atomtemet6 kérdése. Itt nem az atomtemet6 a kérdés alapvetéen, hanem az
atomenergiahoz val6 viszony. Az latszik, hogy azért ez valtozik. Ha megnézziik von der
Leyen asszonynak a kijelentését, hogy a taxonémiéba bekertil, akkor lehet, hogy mésok
is komolyan vették azt, hogy atomenergetika nélkiill nem nagyon van globalis
felmelegedéscsokkentés. Ezt nem én talaltam ki, az MIT kezdte, aztan most az Eurdpai
Unidnak a Joint Research Centre is megerdsitette, hogy felejtsiik el akkor az egészet,
nem fog menni.

Ha viszont ez igy van, akkor az atomerémiivekkel kapcsolatban van két tigy, az
egyik a biztonsagos lizemeltetésiik, a masik pedig a hulladék kérdése. Ebben az EU elég
pragmatikus, tehat a hulladékot ott kell elhelyezni, ahol az keletkezett, tehat nem lehet
mashova vinni. Itt erre persze sok megoldas van, a kérdés az, hogy mi fog torténni.

Magyarorszagon két helyen alkalmas egyaltalan a kornyezet arra, hogy ott
valami ilyet egyaltalan atgondoljunk, de semmi ilyen dontés nincs egyébként.
Probalunk mas megoldast keresni. A miultkor mondtam ezt a transzmutacios
torténetet, hogy nem 600 ezer évig, hanem 600 évig tudjuk elhelyezni. Két hely van.
Itt semmilyen dontés nincs. Egyel6re atmeneti tarolokban oldjuk meg, de erre egyszer
majd megoldast kell talalnunk. Nyilvanval6an anélkiil, hogy az ott él6k megkérdezésre
keriilnének, ilyenfajta dontés nem fog sziiletni, nemcsak a telepitésr6l vagy a
létesitésrol, de mar arrol is, hogy egyaltalan kutassunk ezen a teriileten. (Dr. Keresztes
Laszl6 Loérant kozbevetésére:) Most éppen nem, de volt néhany faras, hogy
meggy6zbdjiink rola, de ez aztan abba is maradt. Meglatjuk, hogy ezen a teriileten mi
lesz.
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En azt gondolom, hogy a hosszii tivii megoldds nem a lerakas, bar ha
Finnorszagban, mondjuk, ezt a megoldast valasztottak, akkor célszerti megfontolni. Itt
meg lehet nézni egyébként azt, hogy hogyan tudunk eurdpai szinten valamilyen
formaban, de kooperalni mas orszagokkal, nyilvin mas szomszédos orszagokkal. Van
még néhany ilyen teriilet.

Ami a Budapest-Belgrad dolgot illeti, az egy 578 milliard forintos projekt, most
ezt Tordai Bence képvisel6 ur kénytelen lesz végighallgatni, mert megint el fogom
mondani, amit elmondtam az el6z6 iilésen. Az a helyzet, hogy itt mindenfajta
butasagokat beszélnek emberek ilyen-olyan megtériilésrol, ezer évr6l meg nem tudom,
mirol. Szoval az a helyzet, hogy egy mélytengeri kikot6é van a Foldkozi-tengernek azon
a részén, ez Pireusz. Ezt a kikot6t szaz évre a COSCO nevii cég bérbe vette, ergo a kinai
termékek azon keresztiil érkeznek. Az, hogy egyébként ezek egy része nem a
szarazfoldon érkezik be, nyilvan elképzelhetd. Ennek ellenére onnét egy megoldas van,
hogy Eurépa kozepére bejojjiink, ez Pireusz-Magyarorszag, most szandékosan nem
Budapestet mondanék, mert bar a 150-es Gtvonal Budapestig megy, de azért
Budapestre nem kell behozni ezt az Arumennyiséget.

A Vo-rdl, azt mondja, nem lehet hallani - szerintem meg egyre tobbet hallani a
Vo-roél, olyannyira, hogy a miniszterelnok trnak persze nyilvin 6n nem hallgatja a
Fidesz-kongresszuson elmondott beszédét, de azért irtak rola a sajtoban, de abban
példaul az egyik kiemelt projekt pont a Vo-ro6l sz616 dontés, olyannyira, hogy szerintem
még két hét, és a Hungrail egy koncepcios javaslatot fog letenni arrél, hogy hogy is
nézzen ki ez a Vo nevezetli koncepcié.

Ez tobb ok miatt fontos. Az egyik indok az, hogy enélkiil nem tudjuk teljesen
kihasznalni a Pireusz-Magyarorszag kozepi vasuti kapcsolatot, illetve a masik, hogy
id6kozben - és itt nincs értelme arr6l beszélni, hogy milyen a megtériilése - a vasuti
szallitds Nyugat- és Kozép-Kina és Europa kozott egy teljesen realis alternativa lett.
Amikor kiszamoltak, akkor még 3000 tonna volt egy konténer, amennyire emlékszem,
most 18 ezer tonna egy tengeri konténer. Melyikre szamitottuk ki a business case-t?
Tehat ez egy abszoluat realis torténet. Ha megnézziik azt is, hogy még a torokok is
tudnak ehhez csatlakozni, szintén Pireuszon keresztiil, akkor tulajdonképpen kialakul
egy olyan euroOpai, azsiai vasuti szallitdsi rendszer, aminek a kozpontja pont
Magyarorszag.

Ezért hoztuk azt a dontést, hogy a zahonyi atrak6 allomast 1ényegesen ki kell
béviteni, ugyanis minden arut, ami vonaton érkezik, azon keresztiil kell 4thozni, nem
fog elmenni Fehéroroszorszag, Lengyelorszag iranyaba, sokfajta indok van, hogy miért
nem. De mondjuk jelenleg tiz vonatot tudunk athozni Zahonynal, egy nagyvallalat,
amely most tervezi a magyarorszagi jovetelét, és egyébként vasaton fuvaroz
alapanyagot, az napi 28 vonatot kivan athozni, tehat jelent6s bévités lesz. Ez a Vo
nélkiil nem értelmezhetd. Ha megnézi a Vo-nak a nyomvonalat, ez kis ttlzasokkal azért
egy olyan nyomvonal, ami mellett Zahony, Miskolc, Nyiregyhaza, Debrecen, Szolnok,
Cegléd, Kecskemét, Dunaujvaros, Székesfehérvar, Veszprém, Gyor, Sopron fekszik,
tehat gyakorlatilag erre fol tudjuk flizni a teljes magyar - Budapesten kiviil, mert
Budapesthez csak kozel megy el - ipari kornyezetet.

Hogy miért nem Budapesten? Azért, mert itt mar nem lehet tobb vonatot
atvinni, tehat el kell vinni a Duna atmetszését 1ényegesen lejjebb. Az elsé javaslat, amit
szamoltunk, az valahol Adony kornyékén lett volna, de ez tal font van, nem tudjuk
kihasznalni a maradék részét itt a személyforgalom miatt, tehat valészintileg lejjebb
kell vinni, Dunafoldvar, Dunatjvaros kornyékére. Utana errél van egy olyan szamitas,
ami viszont itt a Budapest-Belgrad megtériilését is egészen mas fénybe helyezi.
Ugyhogy a dolog olyannyira aktiv, ahogy mondtam, hogy a miniszterelnok tar errél
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beszélt a kongresszusi beszédében, de valdoban itt nem mondhatjuk azt, hogy ezt
sziikséges lett volna meghallgatni.

Azt hiszem, hogy ennyi volt nagyjabol. (Dr. Keresztes Ldszl6 Lorant: Vizi
kézmiivekkel kapcsolatban.) Ja, bocsanat, vizi kozmiivek! En azért nem értem ezt a
kérdést, mert a kormanynak valamiért fontosak a vizi kozmivek - 6noknek nem
annyira. Amennyire én emlékszem, a vezetékado atrendezését, ami megoldotta tavaly
a vizikozmi-vallalatoknak a helyzetét, azt mintha nem szavaztdk volna meg. Tehat
ebben azért kérnék némi tdmogatast, mert sok mindent lehet mondani, de mondjuk
azt, hogy a kormanynak ne lenne fontos, azt nem - miutan 6nok ezt folyamatosan
kritizaljak. Viszont amikor jobbité megoldas van, ez vezetett ahhoz, hogy nem délt be
egy csomo vizikozmii-vallalat, amit ilyen-olyan okoknal fogva a jelenlegi tulajdonosaik
ugy mikodtettek, ahogy, itt az allam ebben mar csak a backup megoldas lehet és
nyilvan lesz is, hogyha igy nézziik a dolgot, akkor ebben azért némi tdmogatasra lenne
sziikség az onok részérol.

Amit pedig mondott, hogy egészséges ivovizellatas, nem errol szol a torténet. Az
egészséges ivovizellatas Magyarorszagon néhany projekt kivételével rendben van. A
hatékony miikodtetése, tehat az elfolyé vizmennyiség az, ami problémat okoz, plusz az
Osszes karbantartési, javitasi koltség. De a jo hir az az, nyilvan ezt nem lattak, hogy mar
kiirasa keriiltek olyan palyazatok, amelyek a vizikozmii-halézat felmérésére
vonatkoznak, ez alapjan egy prioritassorrend létrehozasaval nekifogunk ennek a
felgjitasnak. A felajitas modjat kell majd eldonteni, ennek az elemzése zajlik, hogy
teljes feltaras, 4j fektetés vagy pedig a meglévo struktiranak a kialakitasa. De erre
vonatkozoban is, azt hiszem, most mar jo otleteink vannak.

Még két kérdés volt, ezt nem is tudom, ki tette fol... Bocsanat, a hajdinanasi
palya! Elnézést, ez most keriilt elém! A hajdinanési palya. Hogy miért nem kérdeztiik
meg a Motorsport Szovetséget. De, megkérdeztiik 6ket, mindenkit megkérdeztiink e
téren, tobbekkel egyiitt roadshow-ztam végig az orszagot.

Hogy miért nem a savolyi palya? Mert ott nincs semmi. Tehat ott egy olyan
beruhazas kezd6dott, ami mar akkor megbukott, amikor megkezdték, a helyszine és
egyéb mas miatt. Itt az, hogy mit kérdezziink meg a Magyar Motorsport Szovetségtol,
az egy fontos dolog, de az a helyzet, hogy ett6l ott MotoGP-verseny ott még nem lesz.
Akit meg kell kérdezni az adott helyszinekrdl, és tobbet is felajanlottunk, az a Dorna
nevezet(i cég, amelyik a MotoGP-versenynek a licencad6ja. Ok nem egy MotoGP-palyat
akartak, hanem ezt a MotoGP-palyat akartak, tehat egy teljesen Gjgeneraciosat, és erre
az a kornyezet, figyelembe véve a megkozelithetGségét, az autdpalya, vasut, repiilotér,
az elhelyezkedését, a kornyezeti terhelését illetGen azt talaltak alkalmasnak, és utana
ezt egyeztettiik le. A savolyi palya erre tokéletesen alkalmatlan lett volna, aki annak
idején ezt elkezdte, szerintem mas indokkal kezdte meg. Akkor is latszott, hogy abbol
nem lesz semmi sem. De a jo hir az az, hogy nincs semmi sem, tehat igazan nagy hibat
nem kovettiink el. Végignéztiik mind a 14 potencialis palyat Magyarorszagon, és egyik
se lett volna alkalmas erre. Tehat ott a dontés az volt, hogy akkor nem épitiink ilyet.

Ami pedig az M10 és az Mo nyomvonalét illeti, zajlik ennek a tanulmanyozéasa.
Nyilvan itt azért az embereket meg fogjuk kérdezni, hogy melyiket akarjuk. Eléggé
konfuz a helyzet, mert ez gyakorlatilag telepiilésenként valtozik. Van, aki szeretné, van,
aki nem szeretné, van, aki ott szeretné. Tehat itt ez egy analitikus folyamat lesz majd,
amikor eljutunk odaig, hogy ténylegesen el tudjuk mondani az alternativat. Itt azon tul,
hogy a sziikségessége latszik, valoban egyfajta tarsadalmi elfogadottsagot kell tudnunk
elérni. Ebbe beletartozik az is, hogy mennyibe fog keriilni ténylegesen ez a szakasz. De
az, hogy Budapest koriil ne legyen teljesen zart gylird, azt én szintén nem tartom jonak.
Tehat ezt meg kell oldanunk, de ez egy hosszabb idé6t fog igénybe venni. Koszonom
szépen.
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ELNOK: Még egy kérdés kimaradt, a dunai hajézasnak, hajéttnak a kérdése.
(Tordai Bence: Koszonom.)

DR. PALKOVICS LASZLO innovaciés és technolbgiai miniszter: Elnézést, ezt
elfelejtettem! Igen, errdl beszéltiink mar tavaly is. A Duna Magyarorszagon egy olyan
objektum, amit nem szeretnénk bantani. Tehat ha itt bArmilyen dontés sziiletik, az csak
ezen elveknek a figyelembevételével torténhet meg. Erre nagyon jo példa a szigetkozi
revitalizacios projektiink, ez az Insula Magna nevezetii projekt, nyilvan a képvisel6 ar
ezt ismeri, mert toObbszor beszéltiink errdl. Azt is nagyon nagy évatossaggal probaljuk
meg kezelni, hogy ott azt hozzuk rendbe, de azon tal semmit, sem energetikai, sem mas
szempontbol, itt ugyanez a helyzet.

Az a kompromisszum, hogy a Duna, ami elvileg hajozhat6 a t6liink északabbi
szakaszon meg a téliink délebbi szakaszon, akkor nalunk miért nem. De mi valamiért
érzelmileg jobban kotédiink a Dundhoz, mint a kornyez6 orszagok, és Frau
Gewesslerrel, az osztrak kornyezetvédelmi miniszter asszonnyal ebben nem tudunk
egyetérteni. Ott § egyébként a zoldpartot képviseli, én kevésbé, bar ahogy latom az
eredményeket, lehet, hogy zoldebbek vagyunk, mint maguk a zoldpartok. (Dertiiltség.)
Ugyhogy 6vele példaul ebben nem értiink egyet, hogy a Dunaval mit lehet tenni meg
mit nem. Ok azt mondj4k, hogy hajézhatésag, fenékkiiszob, mi meg azt mondjuk, hogy
nem. Szoval, azt gondolom, hogy itt igazdn mintha valtoznanak a szerepek. Az
osztrakok nem tudom, hol tartanak ebben a listaban, de azt hiszem, hogy nem nagyon
el6znek meg benniinket, tigyhogy lehet, hogy mégis zoldpart és zoldkormany lennénk.
Atvessziik az 6nok feladatait, most képzelje el! Készonom.

ELNOK: Koszoném szépen a miniszter r vélaszait. Tisztelettel kérdezem a
bizottsag tagjait, van-e még valakinek észrevétele. (Senki sem jelentkezik.) Ugy latom,
hogy nincs. Megéallapitom, hogy a bizottsag a miniszteri beszamol6t tudomasul vette.

K6szonom a miniszter arnak és kedves munkatarsainak a rendelkezésre allasat.
A napirendi pontot lezdrom.

Egyebek

Az egyebek napirendi pont keretében egyetlenegy mondatot szeretnék
megosztani képviselGtarsaimmal: a bizottsag kovetkezd iilésére varhatdéan 2021.
december 6-an, 15 6ra 30 perckor keriil sor, a plenaris iilést kovetGen.

Az ulés berekesztése

A mai bizottsagi tilést lezarom. Mindenkinek megkoszonom a kozremiikodését,
a munkajat, és tovabbi j6 munkat kivanok!

(Az tilés befejezésének idbépontja: 12 6ra 41 perc)

Bencsik Janos
a bizottsag alelnoke

Jegyzokonyvvezeto6: Farkas Cecilia



