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ORSZAGGYULESI KEPVISELO

Irdsbeli kérdés

Dr. Szili Katalin

Az Orszaggyiilés elnokének

Helyben

Tisztelt EInok Asszony!

A Hazszabaly 91. §. alapjan kérdést kivanok feltenni Dr.Koéka Janos gazdasagi és

kozlekedési miniszter urhoz, melyre iilésen kiviil, irasban kérem a véalaszt.

A kérdés cime: ,,Mi a garancia arra, hogy a MAV véllalni tudja pénziigyileg az

elovasarlasi villamos motorvonatok iizemeltetését?”

A fentiek alapjan a kérdés szovege a kovetkez:

Tisztelt Miniszter Ur!

Az elévéarosi villamos motorvonatok vésarlasira és iizemeltetésére kiirt MAV-tender
eredményének kiszamitasaval a vasuttarsasdg pénziigyi vezérigazgatS-helyettese sem ért
egyet. Szerinte a vasittarsasag beruhazasi részlegének pénziigyi szamitasait at kellett volna

szamolniuk a MAV pénziigyeseinek.

Okros Andras két nap haladékot kért mult csiitdrtokon a cég menedzsmentjétol, majd masnap
az igazgatosagatol is. "Az urak meghallgattak, de nem fogadtak el a javaslatomat” - mondta a

vezérigazgatd-helyettes.

A meég 2003 végeén elinditott tender szabalyainak kialakitdsa Okrés tavaly majusi kinevezése
el6tt tortént. "Kozgazdasagi evidencia, hogy a versenyzék ajanlatait jelenérték-szamitassal

kellett volna 6sszehasonlitani, nem pedig azzal a médszerrel, ahogy tértént" - mondta a MAV
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pénziigyeinek jelenlegi felelése. A MAV ugyanis nemcsak harminc (és opcionalisan
legfeljebb még ugyanennyi) jarmiivet vésarol, de a szallitéknak véllalniuk kell a vonatok
mikddtetését, karbantartdsat, takaritasit is harminc évig. Ennek koltségeit pedig
értelemszerlen harminc évig kell fizetni. A MAV ugyancsak figyelembe veszi a
motorvonatok altal fogyasztott elektromos energia arat, ez a koltség szintén folyamatosan

jelentkezik.

Nyilvanvald, hogy egy mai euré nem ugyanannyit ér, mint egy harminc év mulva elkdltendd.
Ha akkor kell kifizetniink egy eurdt, ehhez ma mindéssze 23 centet kell betenniink a bankba,
ha feltételezhetd, hogy végig 6t szazalék kamatot kapunk. A jelenérték-szamitas é ppen ezt
jelenti, a kiilonb6z6 idopontokban jelentkezd Gsszegeket mai értékre szamitjuk at, hogy 6ssze
tudjuk hasonlitani &ket. A szoros versenyben maésodik helyezést elért kanadai-német
Bombardier egyébkent szintén kifogasolta a jelenérték-szamitas hianyat, amikor megtamadta
a MAV dontését a Kozbeszerzési Déntébizottsagon. Ok ugyanis ugy veszitettek, hogy
lényegesen olcsébban adtdk volna ugyan Talent nevil jarmiiveiket, mint a gydztes Stadler
sajat Flirtjeit (4,3 milli6 all szemben 4,96 milliéval szerelvényenként), de azok iizemeltetése a

tender adatai szerint markansan drigabbnak bizonyult.

Okrésnek més indokai is voltak. Szerinte egyszeriien tovirél hegyire at kellett volna nézni,
szamolni minden adatot, amit a birdlok figyelembe vettek. Egy szazmillidrd forintos
nagysagrendli kozpénzkoltésnél ugyanis megengedhetetlen, hogy barmilyen hiba csuisszon a
kalkulacioba. Raadasul egy igen bonyolult, silyozott pontozasi rendszerrdl van szo, amely
szerint a maximalisan szerezhet6 ezer ponthoz képest minimalis, kevesebb mint hétpontos
kiillonbséggel hoztak ki gybztesnek a svajci Stadler és a magyar Ganz Transelektro

konzorciumat.
Ezek utan szeretném megkérdezni, hogy nem felelétlen-e a MAV ebben a kérdésben?
Miként prébaljak meg védeni a vasuttarsasag érdekeit?

Varom megtiszteld valaszat!

Budapest, 2005. marcius 30.

Tiszteltettel:

‘ Fiﬁép Istvan
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