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1.§

Az Orszaggyilés a Bernben, 1980. majus 9-én kelt, Nemzetkdzi Vasuti Fuvarozasi Egyezmény (a
tovabbiakban: COTIF) modositasarol Vilniusban elfogadott, 1999. junius 3-an kelt JegyzGkonyvvel
megéllapitott E, F és G Fuggelékeinek modositasokkal egységes szerkezetbe foglalt hatélyos szovegét (a
tovabbiakban: mddositott Fliggelékek) e torvénnyel kihirdeti.

2.§

A modositott Fliggelékek hiteles angol nyelvii szdvege és hivatalos magyar nyelvi forditasa a kovetkezo:

“Uniform Rules concerning the Contract of Use of Infrastructure
in International Rail Traffic
(CUI - Appendix E to the Convention)

Title |
General Provisions

Article 1
Scope

§1 These Uniform Rules shall apply to any contract of use of railway infrastructure for the purposes of
international carriage within the meaning of the CIV Uniform Rules and the CIM Uniform Rules. They
shall apply regardless of the place of business and the nationality of the contracting parties. These
Uniform Rules shall apply even when the railway infrastructure is managed or used by States or by
governmental institutions or organisations.

§2 Subject to Article 21, these Uniform Rules shall not apply to other legal relations, such as in
particular

a) the liability of the carrier or the manager to their servants or other persons whose services
they make use of to accomplish their tasks;

b)  the liability to each other of the carrier or the manager of the one part and third parties of the
other part.

Article 2
Declaration concerning liability in case of bodily loss or damage

§1 Any State may, at any time, declare that it will not apply to victims of accidents occuring in its territory
the whole of the provisions concerning liability in case of bodily loss or damage (death, injury or any



other physical or mental harm), when the victims are nationals of, or have their usual place of
residence in, that State.

§2 A State which has made a declaration in accordance with § 1 may withdraw it at any time by
notification to the Depositary. This withdrawal shall take effect one month after the day on which the
Depositary notifies it to the Member States.

Article 3
Definitions

For the purposes of these Uniform Rules, the term

a)

b)

‘railway infrastructure” means all the railway lines and fixed installations, so far as these are
necessary for the circulation of railway vehicles and the safety of traffic;

‘manager’ means the person who makes railway infrastructure available and who has
responsibilities in accordance with the laws and prescriptions in force in the State in which the
infrastructure is located;

‘carrier” means the person who carries persons or goods by rail in international traffic under
the CIV Uniform Rules or the CIM Uniform Rules and who is licensed in accordance with the
laws and prescriptions relating to licensing and recognition of licenses in force in the State in
which the person undertakes this activity;

“‘auxiliary” means the servants or other persons whose services the carrier or the manager
makes use of for the performance of the contract when these servants or other persons are
acting within the scope of their functions;

‘third party” means any person other than the manager, the carrier and their auxiliaries;

‘licence” means the authorisation issued by a State to a railway undertaking, in accordance
with the laws and prescriptions in force in that State, by which its capacity as a carrier is
recognized;

‘safety certificate” means the document attesting, in accordance with the laws and
prescriptions in force in the State in which the infrastructure is located, that so far as concerns
the carrier,

- the internal organisation of the undertaking as well as
- the personnel to be employed and the vehicles to be used on the infrastructure,

meet the requirements imposed in respect of safety in order to ensure a service without
danger on that infrastructure.

Article 4
Mandatory law

Unless provided otherwise in these Uniform Rules, any stipulation which, directly or indirectly, would derogate
from these Uniform Rules, shall be null and void. The nullity of such a stipulation shall not involve the nullity of
other provisions of the contract. Nevertheless, the parties to the contract may assume a liability greater and



obligations more burdensome than those provided for in these Uniform Rules or fix a maximum amount of
compensation for loss of or damage to property.

§1

§2

§3

§1

§2

§3

Title Il
Contract of Use

Article 5
Contents and form

Relations between the manager and the carrier or any other person entitled to enter into such a
contract under the laws and prescriptions in force in the State in which the infrastructure is located
shall be regulated in a contract of use.

The contract shall regulate the necessary details for the determination of the administrative, technical
and financial conditions of use.

The contract must be concluded in writing or in an equivalent form. The absence or irregularity of a
written form or equivalent form of contract or the absence of one of the matters specified in § 2 shall
not affect the existence or the validity of the contract which shall remain subject to these Uniform
Rules.

Article 5bis
Law remaining unaffected

The provisions of Article 5 as well as those of Articles 6, 7 and 22 shall not affect the obligations
which the parties to the contract of use of infrastructure have to meet under the laws and
prescriptions in force in the State in which the infrastructure is located including, where appropriate,
the law of the European Community.

The provisions of Articles 8 and 9 shall not affect the obligations which the parties to the contract of
use of infrastructure have to meet in an EC Member State or in a State where Community legislation
applies as a result of international agreements with the European Community.

The provisions of §§ 1 and 2 concern in particular:

- agreements to be concluded between railway undertakings or authorised applicants and
infrastructure managers,

- licensing,
- safety certification,
- insurance,

- charging involving performance schemes to minimise delays and disruptions and improve the
performance of the railway network,

- compensation arrangements in favour of customers and

- dispute resolution.



§1

§2

§3

§4

§1

§2

§3

§4

Article 6
Special obligations of the carrier and the manager

The carrier must be authorised to undertake the activity of a carrier by rail. The personnel to be
employed and the vehicles to be used must satisfy the safety requirements. The manager may
require the carrier to prove, by the presentation of a valid licence and safety certificate or certified
copies, or in any other manner, that these conditions are fulfilled.

The carrier must notify the manager of any event which might affect the validity of his licence, his
safety certificates or other elements of proof.

The manager may require the carrier to prove that he has taken out a sufficient liability insurance or
taken equivalent measures to cover any claims, on whatever grounds, referred to in Articles 9 to 21.
Each year, the carrier must prove, by an attestation in due form, that the liability insurance or the
equivalent provisions still exist; he must notify the manager of any modification relating to them
before it takes effect.

The parties to the contract must inform each other of any event which might impede the execution of
the contract they have concluded.

Article 7
Termination of the contract

The manager may rescind the contract forthwith when
a) the carrier is no longer authorised to carry on the activity of carrier by rail;

b)  the personnel to be employed and the vehicles to be used no longer meet the safety
requirements;

c) the carrieris in arrear with payment, that is to say

1. for two successive payment periods and for an amount in excess of the equivalent of one
month’s use, or

2. for a period covering more than two payment periods and for an amount equal to the
value of two months’ use;

d)  the carrier is in clear breach of one of the special obligations specified in Article 6 §§ 2 and 3.

The carrier may rescind the contract of use forthwith when the manager loses his right to manage
the infrastructure.

Each party to the contract may rescind the contract of use forthwith in the case of a clear breach of
one of the essential obligations by the other party to the contract, when that obligation concerns the
safety of persons or goods; the parties to the contract may agree the modalities for the exercise of
this right.

The party to the contract who is the cause of its rescission shall be liable to the other party for the
loss or damage resulting from it, unless he proves that the loss or damage was not caused by his
fault.



§5

§1

§2

§3

The parties to the contract may agree conditions derogating from the provisions of § 1 letters c) and
d)and § 4.

Title Il
Liability

Article 8
Liability of the manager

The manager shall be liable
a)  for bodily loss or damage (death, injury or any other physical or mental harm),

b)  for loss of or damage to property (destruction of, or damage to, movable or immovable
property),

c) for pecuniary loss resulting from damages payable by the carrier under the CIV Uniform Rules
and the CIM Uniform Rules,

caused to the carrier or to his auxiliaries during the use of the infrastructure and having its origin in
the infrastructure.

The manager shall be relieved of this liability

a) in case of bodily loss or damage and pecuniary loss resulting from damages payable by the
carrier under the CIV Uniform Rules

1. if the incident giving rise to the loss or damage has been caused by circumstances not
connected with the management of the infrastructure which the manager, in spite of
having taken the care required in the particular circumstances of the case, could not
avoid and the consequences of which he was unable to prevent,

2. to the extent that the incident giving rise to the loss or damage is due to the fault of the
person suffering the loss or damage,

3. if the incident giving rise to the loss or damage is due to the behaviour of a third party
which the manager, in spite of having taken the care required in the particular
circumstances of the case, could not avoid and the consequences of which he was
unable to prevent;

b)  in case of loss of or damage to property and pecuniary loss resulting from damages payable
by the carrier under the CIM Uniform Rules, when the loss or damage was caused by the fault
of the carrier or by an order given by the carrier which is not attributable to the manager or by
circumstances which the manager could not avoid and the consequences of which he was
unable to prevent.

If the incident giving rise to the loss or damage is due to the behaviour of a third party and if, in spite
of that, the manager is not entirely relieved of liability in accordance with § 2, letter a), he shall be
liable in full up to the limits laid down in these Uniform Rules but without prejudice to any right of
recourse against the third party.



§4

§1

§2

§3

§4

The parties to the contract may agree whether and to what extent the manager shall be liable for the
loss or damage caused to the carrier by delay or disruption to his operations.

Article 9
Liability of the carrier

The carrier shall be liable
a)  for bodily loss or damage (death, injury or any other physical or mental harm),

b)  for loss of or damage to property (destruction of or damage to movable or immovable
property),

caused to the manager or to his auxiliaries, during the use of the infrastructure, by the means of
transport used or by the persons or goods carried.

The carrier shall be relieved of this liability
a) incase of bodily loss or damage

1. if the incident giving rise to the loss or damage has been caused by circumstances not
connected with the operations of the carrier which he, in spite of having taken the care
required in the particular circumstances of the case, could not avoid and the
consequences of which he was unable to prevent,

2. to the extent that the incident giving rise to the loss or damage is due to the fault of the
person suffering the loss or damage,

3. if the incident giving rise to the loss or damage is due to the behaviour of a third party
which the carrier, in spite of having taken the care required in the particular
circumstances of the case, could not avoid and the consequences of which he was
unable to prevent;

b)  in case of loss of or damage to property when the loss or damage is caused by a fault of the
manager or by an order given by the manager which is not attributable to the carrier or by
circumstances which the carrier could not avoid and the consequences of which he was
unable to prevent.

If the incident giving rise to the loss or damage is due to the behaviour of a third party and if, in spite
of that, the carrier is not entirely relieved of liability in accordance with § 2, letter a), he shall be liable
in full up to the limits laid down in these Uniform Rules but without prejudice to any right of recourse
against the third party.

The parties to the contract may agree whether and to what extent the carrier shall be liable for the
loss or damage caused to the manager by disruption to his operations.



Article 10
Concomitant causes

§1 If causes attributable to the manager and causes attributable to the carrier contributed to the loss or
damage, each party to the contract shall be liable only to the extent that the causes attributable to
him under Article 8 and 9 contributed to the loss or damage. If it is impossible to assess to what
extent the respective causes contributed to the loss or damage, each party shall bear the loss or
damage he has sustained.

§2 § 1 shall apply mutatis mutandis if causes attributable to the manager and causes attributable to
several carriers using the same railway infrastructure contributed to the loss or damage.

§3 § 1, first sentence, shall apply mutatis mutandis in case of loss or damage referred to in Article 9 if
causes attributable to several carriers using the same infrastructure contributed to the loss or
damage. If it is impossible to assess to what extent the respective causes contributed to the loss or
damage, the carriers shall be liable to the manager in equal shares.

Article 11
Damages in case of death

§1 In case of death, the damages shall comprise:

a)  any necessary costs following the death, in particular those of transport of the body and the
funeral expenses;

b)  if death does not occur at once, the damages provided for in Article 12.

§2 If, through the death, persons whom the deceased had or would have had in the future a legal duty
to maintain, are deprived of their support, they shall also be compensated for that loss. Rights of
action for damages by persons whom the deceased was maintaining without being legally bound to
do so, shall be governed by national law.

Article 12
Damages in case of personal injury

In case of personal injury or any other physical or mental harm, the damages shall comprise:
a)  any necessary costs, in particular those of treatment and of transport;

b)  compensation for financial loss, due to total or partial incapacity to work, or to increased
needs.

Article 13
Compensation for other bodily harm

National law shall determine whether and to what extent the manager or the carrier must pay damages for
bodily harm other than that provided for in Articles 11 and 12.



Article 14
Form and amount of damages in case of death and personal injury

§1 The damages provided for in Article 11 § 2 and in Article 12 letter b) must be awarded in the form of
a lump sum. However, if national law permits the award of an annuity, the damages shall be
awarded in that form if so requested by the injured person or by persons entitled referred to in
Article 11 § 2.

§2 The amount of damages to be awarded pursuant to § 1 shall be determined in accordance with
national law. However, for the purposes of these Uniform Rules, the upper limit per person shall be
set at 175,000 units of account as a lump sum or as an annuity corresponding to that sum, where
national law provides for an upper limit of less than that amount.

Article 15
Loss of right to invoke the limits of liability

The limits of liability provided for in these Uniform Rules as well as the provisions of national law, which limit
the compensation to a certain amount, shall not apply if it is proved that the loss or damage results from an act
or omission, which the author of the loss or damage has committed either with the intent to cause such loss or
damage, or recklessly and with knowledge that such loss or damage would probably result.

Article 16
Conversion and interest

§1 Where the calculation of compensation requires the conversion of sums expressed in foreign
currency, conversion shall be at the exchange rate applicable on the day and at the place of
payment of the compensation.

§2 The person entitled may claim interest on compensation, calculated at five per cent per annum, from
the day of initiation of a conciliation procedure, of seizure of the Arbitration Tribunal provided for in
Title V of the Convention or from the day on which legal proceedings were instituted.

Article 17
Liability in case of nuclear incidents

The manager and the carrier shall be relieved of liability pursuant to these Uniform Rules for loss or damage
caused by a nuclear incident when the operator of a nuclear installation or another person who is substituted
for him is liable for the loss or damage pursuant to the laws and prescriptions of a State governing liability in
the field of nuclear energy.

Article 18
Liability for auxiliaries

The manager and the carrier shall be liable for their auxiliaries.



Article 19
Other actions

§1 In all cases where these Uniform Rules shall apply, any action in respect of liability, on whatever
grounds, may be brought against the manager or against the carrier only subject to the conditions
and limitations laid down in these Uniform Rules.

§2 The same shall apply to any action brought against the auxiliaries for whom the manager or the
carrier is liable pursuant to Article 18.

Article 20
Agreements to settle

The parties to the contract may agree conditions in which they assert or renounce their rights to compensation
from the other party to the contract.

Title IV
Actions by Auxiliaries

Article 21
Actions against the manager or against the carrier

§1 Any action in respect of liability brought by the auxiliaries of the carrier against the manager on
account of loss or damage caused by him, on whatever grounds, may be brought only subject to the
conditions and limitations laid down in these Uniform Rules.

§2 Any action in respect of liability brought by the auxiliaries of the manager against the carrier on
account of loss or damage caused by him, on whatever grounds, may be brought only subject to the
conditions and limitations laid down in these Uniform Rules.

Title V
Assertion of Rights

Article 22
Conciliation procedures

The parties to the contract may agree conciliation procedures or appeal to the Arbitration Tribunal provided for
in Title V of the Convention.

Article 23
Recourse

The validity of the payment made by the carrier on the basis of the CIV Uniform Rules or the CIM Uniform
Rules may not be disputed when compensation has been determined by a court or tribunal and when the
manager, duly served with notice of the proceedings, has been afforded the opportunity to intervene in the
proceedings.



§1

§ 2

§1
§2
§3

§ 4

§5

§6

Article 24
Forum

Actions based on these Uniform Rules may be brought before the courts or tribunals of the Member
States designated by agreement between the parties to the contract.

Unless the parties to the contract otherwise agree, the competent courts or tribunals shall be those
of the Member State where the manager has his place of business.

Article 25
Limitation of actions

The period of limitation for actions based on these Uniform Rules shall be three years.
The period of limitation shall run from the day when the loss or damage occurred.

In case of death of persons, the period of limitation shall be three years from the day after the day
the death occurred, but not exceeding five years from the day after the day of the accident.

A recourse action by a person held liable may be brought even after the expiration of the limitation
period provided for in § 1, if it is brought within the period allowed by the law of the State where the
proceedings are brought. However, the period allowed shall be not less than ninety days from the
day when the person bringing the recourse action has settled the claim or has been served with
notice of the proceedings against himself.

The period of limitation shall be suspended when the parties agree a conciliation procedure or when
they seize the Arbitration Tribunal provided for in Title V of the Convention.

Otherwise, suspension and interruption of the limitation period shall be governed by national law.

Uniform Rules concerning the Validation of Technical Standards
and the Adoption of Uniform Technical Prescriptions
applicable to Railway Material intended to be used in International Traffic
(APTU - Appendix F to the Convention)

Article 1
Scope

These Uniform Rules lay down, for railway material intended to be used in international traffic, the procedure
for the validation of technical standards and the adoption of Uniform Technical Prescriptions (UTP).

Article 2
Definitions

For the purposes of these Uniform Rules, their Annex(es) and the UTP, in addition to the terms defined in
Article 2 of ATMF, the term
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§1

§2

§3

‘carriage” (or “coach”) means a railway vehicle, not provided with a means of traction, which is
intended to carry passengers; the term includes a luggage wagon which is intended to be
carried in a passenger train;

‘project in an advanced stage of development” means any project whose
planning/construction stage has reached a point where a change in the technical
specifications would be unacceptable to the Contracting State concerned. Such an
impediment may be legal, contractual, economic, financial, social or environmental in nature
and must be duly substantiated,;

‘substitution in the framework of maintenance” means any replacement of components by
parts of identical function and performance in the framework of preventive or corrective
maintenance;

“technical prescription” means a rule, other than a technical standard, included in the UTP,
relating to the construction, operation, maintenance or safety aspects, or relating to a
procedure concerning railway material;

“technical standard” means a voluntary standard adopted by a recognised international
standardisation body, according to the procedures applicable to it;

“traction unit” means a railway vehicle provided with a means of traction;

‘wagon” means a railway vehicle, not provided with a means of traction, which is intended to
carry goods.

Article 3
Aim

The validation of technical standards relating to railway material and the adoption of UTP applicable
to railway material shall have as its aim to

facilitate the free circulation of vehicles and the free use of other railway material in
international traffic,

contribute to ensuring the safety, efficiency and the availability for international traffic,

take account of the protection of the environment and public health.

When technical standards are validated or UTP are adopted, only those prepared at the international
level shall be taken into account.

To the extent possible

a)

b)

it is appropriate to ensure interoperability of technical systems and components necessary for
international traffic;

technical standards and UTP shall be performance related; if appropriate, they shall include
variants.
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§1

§2

§1

§2

§3

§ 4

§1

§2

Article 4
Preparation of technical standards and UTP

The preparation of technical standards concerning railway material and the standardisation of
industrial products and procedures shall be the responsibility of recognised national and international
standardisation bodies.

The preparation of UTP shall be the responsibility of the Committee of Technical Experts assisted by
appropriate working groups and the Secretary General on the basis of applications made in
accordance with Article 6.

Article 5
Validation of technical standards

The Committee of Technical Experts shall decide whether to validate a technical standard or specific
parts of it in accordance with the procedure laid down in Articles 16, 20 and 33§ 6 of the
Convention. The decisions shall enter into force in accordance with Article 358§ 3 and 4 of the
Convention.

An application for validation of a technical standard may be made by:
a)  any Contracting State;
b)  any regional organisation as defined in Article 2 x) of ATMF;

c) any national or international standardisation body having the task of standardisation in the
railway field; Article 3 § 2 shall be taken into account;

d)  any representative international association for whose members the existence of technical
standards relating to railway material is indispensable for reasons of safety and economy in
the exercise of their activity.

The references to validated technical standards shall be published by the Secretary General on the
website of the Organisation. Once the reference is published, the application of this technical
standard gives presumption of compliance with the corresponding UTP.

The application of validated technical standards is voluntary; however, a standard or a part of it may
be made obligatory through provisions in a UTP.

Article 6
Adoption of UTP

The Committee of Technical Experts shall decide whether to adopt a UTP or a provision amending it
in accordance with the procedure laid down in Articles 16, 20 and 33 § 6 of the Convention. The
decisions shall enter into force in accordance with Article 35 §§ 3 and 4 of the Convention.

An application for adoption of a UTP or a provision amending it according to § 1 may be made by:
a)  any Contracting State;

b)  any regional organisation as defined in Article 2 x) of ATMF;
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c)  any representative international association for whose members the existence of UTP relating
to railway material is indispensable for reasons of safety and economy in the exercise of their
activity.

Article 7
Form of applications

Applications referred to in Articles 5 and 6 shall be sent to the Secretary General and addressed to the
Committee of Technical Experts in one of the working languages according to Article 1 § 6 of the Convention.
The Committee of Technical Experts may reject any application, if it considers the application not to be
complete, coherent, properly reasoned or justified. The application shall include an assessment of social,
economic and environmental consequences.

§1

§2

§3

§1
§2

§2a

§3

§4

Article 7a
Assessment of consequences

The Committee of Technical Experts shall take its decision after consideration of the reasoning and
justification provided by the applicant.

The assessment shall indicate the likely impact for all Contracting States, operators and other
relevant actors concerned. If the proposal has an impact on UTP other than the one for which the
proposal is directly intended, these interfaces shall also be taken into account.

All concerned entities shall participate in the assessment by providing free of charge the requisite
data unless covered by intellectual property rights.

Article 8
UTP

The adopted UTP shall be published on the website of the Organisation.

In principle, each subsystem shall be subject to one UTP. Where relevant, a subsystem may be
covered by several UTP and one UTP may cover several subsystems.

The UTP shall apply to new subsystems. They shall also apply to an existing subsystem when it is
renewed or upgraded and in accordance with the migration strategy referred to in § 4 ).

After the notification process according to Article 35 §§ 3 and 4 of the Convention and at least one
month before entry into force, the Secretary General shall publish on the website of the Organisation

a)  the adopted and notified UTP;

b)  the date of its entry into force;

c) the list of Contracting States to which this UTP applies;
d)  the updated list of UTP and their date of entry into force.

To the extent necessary to achieve the aim set out in Article 3, the UTP referring to subsystems shall
at least:

a) indicate its intended scope (part of network or vehicles; subsystem or part of subsystem);
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§5

§6

§7

§8

§9

b)  lay down essential requirements for each subsystem concerned and its interfaces vis-a-vis
other subsystems;

c) establish the functional and technical specifications to be met by the subsystem and its
interfaces vis-a-vis other subsystems. If need be, these specifications may vary according to
the use of the subsystem, for example according to the categories of line, hub and/or vehicles;

d)  determine the elements of construction or interoperability constituents and interfaces which
must be covered by technical standards, which are necessary to achieve interoperability within
the rail system,;

e)  state, in each case under consideration, which procedures are to be used in order to assess
the conformity with the provisions of the UTP. These procedures shall be based on the
assessment modules defined in a general UTP referred to in § 8;

f) indicate the strategy for implementing the UTP. In particular, it is necessary to specify the
stages to be completed in order to make a gradual transition from the existing situation to the
final situation in which compliance with the UTP shall be the norm; for each stage, appropriate
transitional provisions shall be included and

g) indicate, for the staff concerned, the professional qualifications and health and safety
conditions at work required for the operation and maintenance of the subsystem concerned,
as well as for the implementation of the UTP.

Each UTP shall be drawn up on the basis of an examination of an existing subsystem and indicate
one or more target subsystems that may be obtained gradually within a reasonable time scale.
Accordingly, the gradual adoption of the UTP and compliance therewith will help gradually to achieve
the interoperability of the rail system.

The UTP shall retain, in an appropriate manner, the compatibility of the existing rail system of each
Contracting State. With this objective, provision may be made in each UTP for “specific cases”
covering one or more Contracting States, with regard to both network and vehicles; special attention
must be given to the loading gauge, the track gauge or space between the tracks and to vehicles
originating from or destined for third countries. For each specific case, the UTP shall stipulate the
implementing rules of the elements indicated in § 4 ¢) to g).

If certain technical aspects corresponding to the essential requirements cannot be explicitly covered
in the UTP, they shall be clearly identified in it as “open points”.

The Committee of Technical Experts may adopt UTP which do not refer to subsystems, such as
general provisions, essential requirements or assessment modules.

The UTP shall have a two column format. Text which appears in full width without columns is
identical to corresponding texts of the European Community Technical Specifications for
Interoperability (TSI). Text which is split into two columns is different for the UTP and for the
corresponding TSI or other corresponding European Community regulations. The left-hand column
shows the UTP text (OTIF regulations), while the right-hand column shows the European Community
TSI text. On the far right the TSI reference is indicated.
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§1

§2

§1

§ 2

§3

Article 8a
Deficiencies in UTP

If it comes to the attention of the Committee of Technical Experts that an adopted UTP contains
errors or deficiencies including where an adopted UTP does not fully meet the essential
requirements, the Committee shall take the appropriate measures including:

a)  the decision whether the relevant UTP may need to be amended in accordance with Articles 6
and 8 and

b)  recommendations for justified provisional solutions.

The Contracting States, regional organisations and assessing bodies have the obligation to inform
the Secretary General without delay if they discover errors or deficiencies in a UTP.

Article 9
Declarations

Any Contracting State may, within a period of four months from the day of notification of the decision
of the Committee of Technical Experts by the Secretary General, make a reasoned declaration
notifying him that it will not apply or will apply only partially, the validated technical standard or the
adopted UTP, so far as it concerns the railway infrastructure situated on its territory and the traffic on
that infrastructure.

The Contracting States which have made a declaration in accordance with § 1 shall not be taken into
account in determining the number of States which must formulate an objection in accordance with
Article 35 § 4 of the Convention, in order that a decision of the Committee of Technical Experts
should not enter into force.

A State which has made a declaration in accordance with § 1 may withdraw it at any time by
notification to the Secretary General. This withdrawal shall take effect on the first day of the second
month following the notification.

Article 10
Abrogation of Technical Unity

The entry into force of the UTP, adopted by the Committee of Technical Experts in accordance with
Article 6 § 1, in all the States parties to the 1938 version of the International Convention on the Technical Unity
of Railways, signed at Berne on 21 October 1882, shall abrogate that convention.

§1

§2

Article 11
Precedence of the UTP

With the entry into force of the UTP, adopted by the Committee of Technical Experts in accordance
with Article 6 § 1, the technical standards and the UTP shall take precedence, in relations between
Contracting States, over the provisions of the 1938 version of the International Convention on the
Technical Unity of Railways, signed at Berne on 21 October 1882.

With the entry into force of the UTP, adopted by the Committee of Technical Experts in accordance
with Article 6 § 1, these Uniform Rules as well as the technical standards and the UTP, shall take
precedence, in the Contracting States, over the technical provisions
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§1

§2

§3

§1

§2

§3

a)  of the Regulation governing the reciprocal use of carriages and brake vans in international
traffic (RIC),

b)  of the Regulation governing the reciprocal use of wagons in international traffic (RIV).

Article 12
National technical requirements

Contracting States shall ensure that the Secretary General is informed of their national technical
requirements which apply to railway vehicles and other railway material. The Secretary General shall
publish these requirements in the data bank referred to in Article 13 of the ATMF Uniform Rules.

The information shall be received by the Secretary General within 3 months from the day when the
revised Uniform Rules enter into force.

Such a requirement may stay in force only until it or an analogous requirement is brought into force
through the adoption of prescriptions according to the Articles above. The Contracting State may at
any time withdraw the temporary provision and notify this to the Secretary General.

When a UTP has been adopted or amended, the Contracting State shall ensure that the Secretary
General is informed - with justification - of those national technical requirements mentioned in § 1
which it will still require to be complied with in order to ensure the technical compatibility between the
vehicles and its network concerned; this includes national rules applicable to “open points” in the
technical prescriptions and applicable to the specific cases duly identified in the technical
prescription.

The information shall include indication of the “open point(s)” and/or “specific case(s)” in the UTP to
which each national technical requirement relates.

The national technical requirements shall only remain valid if the notification is received by the
Secretary General within 6 months from the day when the technical prescription in question or the
change to it has entered into force.

The information shall include the full text of the national technical provision in an official language of
the Contracting State as well as the title and a summary in one of the official OTIF languages.

Article 13
Equivalence table

In order to minimise the assessments and thereby the costs for applying for a technical admission,
national technical requirements in accordance with Article 12 shall be classified pursuant to the list of
parameters and the principles set out in the Annex to these Uniform Rules. The classification shall
be carried out under the responsibility of the Committee of Technical Experts. The Contracting
States and the regional organisations shall cooperate with the Committee of Technical Experts and
the Secretary General in this task.

The Committee of Technical Experts may review the Annex taking account of the experience with
the cross-acceptance of vehicles in the Contracting States.

The Committee of Technical Experts shall ensure that a reference document is drawn up cross-
referencing all the notified national technical requirements. The reference document shall also

16



§ 4

1.1

1.2

1.3

1.4.

1.5

1.6

indicate the relevant provisions in the UTP and the corresponding TSI (Article 8 § 9). The reference
document shall be published on the website of the Organisation and shall be kept up to date.

Taking due account of the opinion of the Contracting States concerned and of the regional
organisations involved, the Committee of Technical Experts may decide to declare the equivalence
in railway safety terms:

a)  between national technical requirements of different Contracting States;
b)  between provisions in the UTP and the corresponding TSI; and

c)  between national technical requirements of one or more Contracting States and provisions in
the UTP and/or provisions in the TSI.

The declared equivalence shall be indicated in an equivalence table in the reference document
mentioned in § 3 above.

Annex

Parameters to be checked in Conjunction with the Technical Admission of
Non-UTP Conform Vehicles and Classification of the National Technical Requirements

List of Parameters

General documentation

1.1.1.1. General documentation (including description of new, renewed or upgraded vehicle
and its intended use, design, repair, operation and maintenance information, technical file, etc.)

Structure and mechanical parts

1.1.1.2. Mechanical integrity and interface between vehicles (including draw and buffer gear,
gangways), strength of vehicle structure and fittings (e.g. seats), loading capability, passive safety
(including interior and exterior crashworthiness)

Track interaction and gauging

1.1.1.3. Mechanical interfaces to the infrastructure (including static and dynamic behaviour,
clearances and fits, gauge, running gear, etc.)

Braking equipment

1.1.1.4. Braking-related items (including wheel-slide protection, braking control, and braking
performance in service, emergency and parking modes)

Passenger-related items

1.1.1.5. Passenger facilities and passenger environment (including passenger windows and
doors, requirements for persons with reduced mobility, etc.)

Environmental conditions and aerodynamic effects

1.1.1.6. Impact of the environment on the vehicle and impact of the vehicle on the
environment (including aerodynamic conditions and both the interface between the vehicle and the
trackside part of the railway system and the interface with the external environment)
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1.7

1.8

1.9

1.10
1.1

1.12

1.13

1.14

External warning, marking, functions and software integrity requirements

1.1.1.7. External warnings, markings, functions and integrity of software, e.g. safety-related
functions with an impact on train behaviour including train bus

Onboard power supply and control systems

1.1.1.8. Onboard propulsion, power and control systems, plus the interface of the vehicle with
the power supply infrastructure and all aspects of electromagnetic compatibility

Staff facilities, interfaces and environment

1.1.1.9. On-board facilities, interfaces, working conditions and environment for staff (including
drivers’ cabs, driver machine interface)

Fire safety and evacuation

Servicing

1.1.1.10. Onboard facilities and interfaces for servicing
Onboard control, command and signalling

1.1.1.11. All the on-board equipment necessary to ensure safety and to command and control
movements of trains authorised to travel on the network and its effects on the trackside part of the
railway system

Specific operational requirements

1.1.1.12. Specific operational requirements for vehicles (including degraded mode, vehicle
recovery efc.)

Freight related items

1.1.1.13. Freight-specific requirements and environment (including facilities specifically required
for dangerous goods)

Explanations and examples in italics above are for information only and are not definitions of the parameters.

2.

Classification of the National Technical Requirements

The national technical requirements relating to the parameters identified in section 1 shall be
attributed to one of the following three groups. Rules and restrictions of a strictly local nature are not
involved; their verification involves checks to be put in place by mutual agreement between the
railway undertakings and the infrastructure managers.

Group A
Group A covers:
- international standards,

- national rules deemed to be equivalent, in railway safety terms, to national rules of other
Member States,

- national rules deemed to be equivalent, in railway safety terms, to the provisions in the UTP
and/or provisions in the TSI.
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Group B

Group B covers all rules that do not fall within the scope of Group A or Group C, or that it has not yet
been possible to classify in one of these groups.

Group C

Group C covers rules that are strictly necessary and are associated with technical infrastructure
characteristics, in order to ensure safe and interoperable use in the network concerned (e.g. the
loading gauge).

Uniform Rules concerning the Technical Admission
of Railway Material used in International Traffic
(ATMF - Appendix G to the Convention)

Article 1
Scope

These Uniform Rules lay down, for railway vehicles and other railway material, the procedure for the admission
to circulation or use in international traffic.

Article 2
Definitions

For the purposes of these Uniform Rules and their (future) Annex(es), the APTU Uniform Rules and their
Annex(es) and the APTU Uniform Technical Prescriptions (UTP) the following definitions shall apply:

a)

“accident” means an unwanted or unintended sudden event or a specific chain of such events
which have harmful consequences; accidents are divided into the following categories:
collisions, derailments, level-crossing accidents, accidents to persons caused by rolling stock
in motion, fires and others;

‘admission of a type of construction” means the right granted by which the competent
authority authorises a type of construction of a railway vehicle, as a basis for the admission to
operation for vehicles which correspond to that type of construction;

“‘admission to operation” means the right granted by which the competent authority authorises
each railway vehicle or other railway material to operate in international traffic;

‘Committee of Technical Experts” means the Committee provided for in Article 13 § 1, f) of the
Convention;

‘contracting entity” means any entity, whether public or private, which orders the design and/or
construction or the renewal or upgrading of a subsystem. This entity may be a railway
undertaking, an infrastructure manager or a keeper, or the concession holder responsible for
carrying out a project;

“Contracting State” means a Member State of the Organisation which has not made a

declaration in respect of these Uniform Rules in accordance with Article 42 § 1, first sentence
of the Convention;
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‘declaration” means the evidence of an assessment or an element of assessments carried out
to confirm that a vehicle, a type of construction or an element of construction complies with the
provisions of the APTU Uniform Rules and its UTP (including applicable specific cases and
national requirements in force according to Article 12 of the APTU Uniform Rules);

‘element of construction” or “constituent” means any elementary component, group of
components, complete or subassembly of equipment incorporated or intended to be
incorporated into a railway vehicle, other railway material or infrastructure; the concept of an
“element of construction” covers both tangible objects and intangible objects such as software;

‘entity in charge of maintenance” (ECM) means the entity that is in charge of the maintenance
of a vehicle, and is registered as such in the vehicle register according to Article 13; this
definition also applies to other railway material;

‘essential requirements” means all the conditions set out in the APTU Uniform Rules which
must be met by the rail system, the subsystems and the interoperability constituents, including
interfaces;

‘incident” means any occurrence, other than accident or serious accident, associated with the
operation of trains and affecting the safety of operation;

‘infrastructure manager” means an undertaking or an authority which manages railway
infrastructure;

“international traffic” means the circulation of railway vehicles on railway lines over the territory
of at least two Contracting States;

“investigation” means a process conducted for the purpose of accident and incident prevention
which includes the gathering and analysis of information, the drawing of conclusions, including
the determination of causes (actions, omissions, events or conditions, or a combination
thereof, which led to the accident or incident) and, when appropriate, the making of safety
recommendations;

‘keeper” means the person or entity that, being the owner of a vehicle or having the right to
use it, exploits the vehicle as a means of transport and is registered as such in the vehicle
register referred to in Article 13;

“Maintenance File” means the document(s) that specify the inspections and maintenance
tasks to be carried out on a (type of) vehicle or other railway material, which is set up
according to the rules and specifications in the UTP including specific cases and notified
national technical requirements in force, if any, according to Article 12 of the APTU Uniform
Rules;

“Maintenance Record File” means the documentation relating to an admitted vehicle or other
railway material, which contains the record of its operating history and the inspections and
maintenance operations that have been carried out on it;

‘network” means the lines, stations, terminals, and all kinds of fixed equipment needed to
ensure safe and continuous operation of the rail system;
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aa)

bb)

cC)

‘open points” means technical aspects relating to essential requirements which have not
explicitly been covered in a UTP;

‘other railway material” means any movable railway material intended to be used in
international traffic that is not a railway vehicle;

“rail transport undertaking” means a private or public undertaking
- which is authorised to carry persons or goods by rail and which ensures traction or
- which only ensures traction;

‘railway infrastructure” (or just “infrastructure”) means all the railway lines and fixed
installations so far as these are necessary for the compatibility with and safe circulation of
railway vehicles and other railway material admitted according to these Uniform Rules;

‘railway material” means railway vehicles, other railway material and railway infrastructures;

‘railway vehicle” means a vehicle suitable to circulate on its own wheels on railway lines with
or without traction;

‘regional organisation” means an organisation as defined in Article 38 of the Convention within
the exclusive competence that Contracting States have ceded to it;

‘renewal” means any major substitution work on a subsystem or part subsystem which does
not change the overall performance of the subsystem;

‘RID” means Appendix C to the Convention;

“serious accident” means any train collision or derailment of trains, resulting in the death of at
least one person or serious injuries to five or more persons or extensive damage to rolling
stock, the railway infrastructure or the environment, and any other similar accident with an
obvious impact on railway safety regulation or the management of safety; “extensive damage”
means damage that can immediately be assessed by the investigating body to cost at least
1.8 million SDR in total;

‘specific case” means any part of the rail system of the Contracting States which needs
special provisions in the UTP, either temporary or definitive, because of geographical,
topographical or urban environment constraints or those affecting compatibility with the
existing system. This may include in particular railway lines and networks isolated from the
rest of the network, the loading gauge, the track gauge or space between the tracks as well as
vehicles and other railway material strictly intended for local, regional or historical use, and
vehicles and other railway material originating from or destined for third countries;

‘subsystems” means the result of the division of the rail system, as shown in the UTP; these
subsystems, for which essential requirements must be laid down, may be structural or
functional;

“technical admission” means the procedure carried out by the competent authority to authorise
a railway vehicle or other railway material to operate in international traffic or to authorise the
type of construction;
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§1

§ 2

§3

§1

dd) “technical certificate” means the official evidence of a successful technical admission in the
form of a valid Design Type Certificate or a valid Certificate to Operation;

ee) “Technical File” means the documentation relating to the vehicle or other railway material
containing all its (the type's) technical characteristics, including a user manual and the
characteristics necessary to identify the object(s) concerned;

eea) “TSI” means Technical Specification for Interoperability adopted in accordance with Directives
96/48/EC, 2001/16/EC and 2008/57/EC by which each subsystem or part of a subsystem is
covered in order to meet the essential requirements and ensure the interoperability of the rail
system;

ffy  “type of construction” means the basic design characteristics of the railway vehicle or other
railway material as covered by a single type examination certificate described in assessment
module SB of the UTP;

g9) ‘“upgrading” means any major modification work on a subsystem or part subsystem which
improves the overall performance of the subsystem.

Article 3
Admission to international traffic

Each railway vehicle must, for circulation in international traffic, be admitted in accordance with these
Uniform Rules.

The technical admission shall have the aim of ascertaining whether the railway vehicles satisfy
a)  the construction prescriptions contained in the UTP,

b)  the construction and equipment prescriptions contained in RID,

c)  the special conditions of an admission under Article 7a.

§§ 1 and 2 as well as the following articles shall apply mutatis mutandis to the technical admission of
other railway material and of elements of construction either of vehicles or of other railway material.

Article 3a
Interaction with other international agreements

Railway vehicles and other railway material which have been placed in service according to
applicable European Community (EC) and corresponding national legislation shall be deemed as
admitted to operation by all Contracting States according to these Uniform Rules

a) in the case of full equivalence between the provisions in the applicable TSIs and the
corresponding UTP and

b)  provided the set of applicable TSls, against which the railway vehicle or other railway material
was authorised, cover all aspects of the relevant subsystems that are part of the vehicle and

c)  provided these TSIs do not contain open points related to the technical compatibility with
infrastructure and
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§2

§3

§4
§5

§1

d)  provided the vehicle or other railway material is not subject to a derogation.

If these conditions are not fulfilled, the vehicle or other railway material shall be subject to
Article 6 § 4.

Railway vehicles and other railway material which have been admitted to operation according to
these Uniform Rules shall be deemed as placed in service in the Member States of the European
Community and in the States which apply Community legislation as a result of international
agreements with the European Community in the case of

a) full equivalence between the provisions in the applicable UTP and the corresponding TSls and

b)  provided the set of applicable UTP against which the railway vehicle or other railway material
was authorised covers all aspects of the relevant subsystems that are part of the vehicle and

c)  provided these UTP do not contain open points related to the technical compatibility with
infrastructure and

d)  provided the vehicle or other railway material is not subject to a derogation.

If these conditions are not fulfilled, the vehicle or other railway material shall be subject to
authorisation according to the law applicable in the Member States of the European Community and
in the States which apply Community legislation as a result of international agreements with the
European Community.

The admission to operation, the operation and the maintenance of railway vehicles and other railway
material being used only in Member States of the European Community are regulated by the
applicable Community and national legislation. This provision is also applicable to Contracting States
which apply relevant European Community legislation as a result of international agreements with
the European Community.

§§ 1 to 2 apply mutatis mutandis to admissions / authorisations of vehicle types

An entity in charge of maintenance (ECM) for a freight wagon, certified according to Article 15 § 2,
shall be deemed as certified according to applicable European Community and corresponding
national legislation and vice versa in the case of full equivalence between the certification system
adopted under Article 14a (5) of the EC Railway Safety Directive 2004/49/EC and rules adopted by
the Committee of Technical Experts according to Article 15 § 2.

Article 4
Procedure

Technical admission of a vehicle shall be carried out
a) eitherin a single stage by the granting of admission to operation to a given individual vehicle,
b)  orin two successive stages, by the granting

- of admission of a type of construction to a given type of construction,

- subsequently an admission to operation to individual vehicles corresponding to this type
of construction by a simplified procedure verifying that they are of this type.
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§3

§1

§2

§3

The assessments of the conformity of a vehicle or an element of construction with the provisions of
the UTP on which the admission is based may be divided into assessment elements each evidenced
by a declaration. The assessment elements and the format of the declaration shall be defined by the
Committee of Technical Experts.

The procedures for the technical admission of railway infrastructure are subject to the provisions in
force in the Contracting State in question.

Article 5
Competent authority

The technical admission shall be the task of the national or international authority competent in the
matter in accordance with the laws and prescriptions in force in each Contracting State.

The authorities referred to in § 1 may or, according to the provisions in force in their State, shall
transfer to bodies with residence in their State recognised as suitable, competence to carry out
assessments as a whole or partly, including the issuing of the corresponding declarations.

The transfer of competence to

a)  arail transport undertaking,

b)  aninfrastructure manager,

c)  akeeper,

d)  an entity in charge of maintenance (ECM),

e) a designer or manufacturer of railway material participating directly or indirectly in the
manufacture of railway material,

including subsidiaries of the foregoing entities shall be prohibited.
In order to be recognised as suitable the bodies mentioned in § 2 must fulfil the following conditions:

a)  The body must be independent in its organisation, legal structure and decision making from
any railway undertaking, infrastructure manager, applicant and procurement entity; its Director
and the staff responsible for carrying out the assessments or issuing certificates and
declarations may not become involved, either directly or as authorised representatives, in the
design, manufacture, construction or maintenance of the constituents, vehicles or railway
material or in the use thereof. This does not exclude the possibility of an exchange of technical
information between the manufacturer or constructor and that body.

b)  The body and the staff responsible for the assessments shall carry out the assessments with
the greatest possible professional integrity and the greatest possible technical competence
and shall be free of any pressure and incentive, in particular of a financial nature, which could
affect their judgement or the results of their inspection, in particular from persons or groups of
persons affected by the results of the assessments.

c) In particular, the body and the staff responsible for the assessments shall be functionally
independent of the bodies in charge of investigations in the event of accidents.
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§4

§5

§6

§7

d)  The body shall employ staff and possess the means required to perform adequately the
technical and administrative tasks linked to the assessments; it shall also have access to the
equipment needed for exceptional assessments.

e)  The staff responsible for the assessments shall possess
- proper technical and vocational training,

- satisfactory knowledge of the requirements relating to the assessments that they carry
out and sufficient practice in those assessments and

- the ability to draw up the certificates, records and reports which constitute the formal
record of the assessments conducted.

f) The independence of the staff responsible for the assessments shall be guaranteed. No
official must be remunerated on the basis of the number of assessments performed or of the
results of those assessments.

g)  The body shall procure civil liability insurance unless that liability is covered by the State under
national law or unless the assessments are carried out directly by that Contracting State.

h)  The staff of the body shall be bound by professional secrecy with regard to everything they
learn in the performance of their duties (with the exception of the competent administrative
authorities in the State where they perform those activities) in pursuance of these Uniform
Rules or any legal requirement and/or regulations of the Contracting State, including, where
appropriate, the law of the European Community.

The requirements of § 3 shall apply mutatis mutandis to the authorities carrying out technical
admission.

A Contracting State shall ensure, by notification or where appropriate by the means provided for in
the law of the European Community or in the law of the States which apply Community legislation as
a result of international agreements with the European Community, that the Secretary General is
informed of the bodies responsible for carrying out the assessments, verifications and approvals,
indicating each body's area of responsibility. The Secretary General shall publish a list of bodies,
their identification numbers and areas of responsibility, and shall keep the list updated.

A Contracting State shall ensure the consistent supervision of the bodies indicated in § 2 and shall
withdraw the competence from a body which no longer meets the criteria referred to in § 3, in which
case it shall immediately inform the Secretary General thereof.

Should a Contracting State consider that an assessing or approving authority of another Contracting
State, or a body having competence transferred from it, does not meet the criteria of § 3, the matter
shall be transferred to the Committee of Technical Experts which, within four months, shall inform the
Contracting State in question of any changes that are necessary for the body to retain the status
conferred upon it. In relation to this, the Committee of Technical Experts may decide to instruct the
Contracting State to suspend or withdraw approvals made on the basis of work done by the body or
by the authority in question.
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§2

§3

§ 4

Article 6
Validity of technical certificates

Technical certificates issued by the competent authority of a Contracting State in accordance with
these Uniform Rules, shall be valid in all the other Contracting States. However the circulation and
use on the territories of those other States shall be subject to the conditions specified in this Article.

An admission to operation allows the rail transport undertakings to operate a vehicle only on
infrastructures compatible with the vehicle according to its specifications and other conditions of the
admission; it is the responsibility of the rail transport undertaking to ensure this.
Without prejudice to Article 3a an admission to operation issued for a vehicle which is in conformity
with all applicable UTP shall permit the vehicle free circulation on the territories of other Contracting
States provided that
a)  all essential requirements are covered in these UTP and
b)  the vehicle is not subject to

- a specific case or

- open points that are related to technical compatibility with the infrastructure or

- a derogation.
The conditions for the free circulation may also be specified in the relevant UTP.

a)  Where in a Contracting State an admission to operation has been issued for a vehicle which is

- subject to a specific case, an open point which is related to the technical compatibility
with the infrastructure or a derogation, or

- not in conformity with the UTP on rolling stock and all other relevant provisions, or
b)  where not all essential requirements are covered in the UTP,

the competent authorities of the other States may ask the applicant for additional technical
information such as risk analysis and/or vehicle tests before granting a complementary admission to
operation.

For the part of the vehicle which is compliant with a UTP or part of it, the competent authorities have
to accept verifications that have been made by other competent authorities according to the UTP.
For the other part of the vehicle the competent authorities shall take full account of the equivalence
table referred to in Article 13 of the APTU Uniform Rules.

The fulfilment of
a) identical provisions and provisions declared equivalent,
b)  provisions not related to a specific case and

c)  provisions not related to the technical compatibility with infrastructure,
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§5

§1

§ 2

shall not be assessed again.
§§ 2 to 4 shall apply mutatis mutandis to an admission of a type of construction.

Article 6a
Recognition of procedural documentation

Assessments, declarations and other documentation made according to these Uniform Rules shall
be recognised at face value by the authorities and competent bodies, the rail transport undertakings,
the keepers and the infrastructure managers in all the Contracting States.

If a requirement or a provision has been declared as equivalent in accordance with Article 13 of the
APTU Uniform Rules related assessments and tests which have already been carried out and
documented shall not be repeated.

Article 6b
Recognition of technical and operational tests

The Committee of Technical Experts may adopt rules for inclusion in an Annex to these Uniform Rules and
requirements for inclusion in one or more UTP concerning the provisions for and the mutual recognition of
technical inspections, maintenance record files for the admitted vehicles and operational tests such as train
braking tests.

§1

§2

§3

Article 7
Prescriptions applicable to vehicles

In order to be admitted and remain admitted to circulation in international traffic, a railway vehicle
must satisfy

a) theUTPand
b)  where applicable, the provisions contained in RID.

In the absence of UTP applicable to the subsystem, the technical admission shall be based on the
applicable national technical requirements in force according to Article 12 of the APTU Uniform
Rules in the Contracting State in which an application for technical admission is made.

If the UTP do not cover all essential requirements or in the case of specific cases or open points, the
technical admission shall be based on

a)  the provisions contained in the UTP,
b)  where applicable, the provisions contained in RID and

c)  applicable national technical requirements in force according to Article 12 of the APTU
Uniform Rules.

Article 7a
Derogations

The Committee of Technical Experts shall adopt guidelines or mandatory provisions for derogations from the
provisions of Article 7 and for the assessment methods that may or shall be used.
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Article 8
Prescriptions applicable to railway infrastructure

To ensure that a railway vehicle admitted to international traffic in accordance with these Uniform
Rules will run safely on and be compatible with the railway infrastructure to be used this railway
infrastructure must satisfy

a)  the provisions contained in the UTP and
b)  where applicable, the provisions contained in RID.

Admission of infrastructure and supervision of its maintenance remain subject to the provisions in
force in the Contracting State in which the infrastructure is located.

Article 7 and 7a shall apply mutatis mutandis to infrastructure.

Article 9
Operation prescriptions

The rail transport undertakings which operate railway vehicles admitted to circulation in international
traffic shall be required to comply with the prescriptions relating to the operation of a vehicle in
international traffic, specified in the UTP.

The undertakings and administrations which manage infrastructure in the Contracting States,
including operational safety and control systems, intended and suitable for operation in international
traffic, shall be required to comply with the technical prescriptions specified in the UTP and satisfy
them permanently in respect of the construction and the management of that infrastructure.

Article 10
Application and granting of technical certificates and declarations and related conditions

The grant of a technical certificate shall be related to the type of construction of a railway vehicle or
to the railway vehicle itself.

An application for a technical certificate may be made by:
a)  the manufacturer,

b)  arail transport undertaking,

c)  the keeper of the vehicle,

d)  the owner of the vehicle,

e) theinfrastructure manager.

The application for a technical certificate, including appropriate declarations, may be made to any
competent authority or body within its competence referred to in Article 5, of one of the Contracting
States.

If Article 6 § 4 applies to the vehicle, the applicant shall indicate the Contracting States (if applicable
the lines) for which the technical certificates are required to permit free circulation; in this case the
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§ 5a
§6

§7

§8

§9

§ 10

§ 11

competent authorities and assessing bodies involved should cooperate in order to make the process
easier for the applicant.

All costs arising from the admission process shall be covered by the applicant, unless provided
otherwise according to the laws and prescriptions in force in the State where the approval is granted.
Carrying out technical admissions for profit shall not be permitted.

All decisions, assessments, tests etc. shall be carried out in a non-discriminatory way.

The applicant shall elaborate and attach to his application a Technical File and a Maintenance File
containing the information required in the UTP. The assessing body shall check, correct and add
appropriate information to these files in order that the files reflect the properties of the vehicle.

Every assessment carried out shall be documented by the assessor in an Assessment Report which
shall substantiate the assessments carried out hereby, stating which provisions the object has been
assessed against and whether the object passed or failed this assessment.

A person who applies for a Certificate of Operation by the simplified procedure of technical
admission (Article 4 § 1, b)), shall attach to his application the Design Type Certificate, established in
accordance with Article 11 § 2, and demonstrate in an appropriate manner that the vehicles for which
he is applying for a Certificate of Operation correspond to that type of construction.

A technical certificate shall be granted in principle for an unlimited period; it can be general or limited
in scope.

If relevant provisions in the prescriptions according to Article 7 on the basis of which a type of
construction has been admitted have been changed, and if no relevant transitional provisions can be
applied, the Contracting State in which the corresponding Design Type Certificate has been issued,
and after consultation of the other States where the Certificate is valid according to Article 6, shall
decide whether the Certificate may remain valid or need to be renewed. The criteria which shall be
checked in the case of a renewed type admission may only concern the changed provisions. The
renewal of the type admission does not affect admissions to operation already granted on the basis
of previously admitted types.

In the event of renewal or upgrading, the contracting entity or the manufacturer shall send the
Contracting State concerned a file describing the project. The Contracting State shall examine this
file and, taking account of the implementation strategy indicated in the applicable UTP, shall decide
whether the extent of the work means that a new admission to operation within the meaning of these
Uniform Rules is needed.

Such a new admission to operation shall be required whenever the overall safety level of the
subsystem concerned may be adversely affected by the work envisaged. If a new admission is
needed, the Contracting State shall decide to what extent the provisions in the related UTP need to
be applied to the project.

The Contracting State shall take its decision not later than four months after submission of the
complete file by the applicant.

When a new admission is required and if the UTP are not fully applied, the Contracting States shall
notify to the Secretary General
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§ 12

§1

§ 2

§3

§4

a)  thereason why a UTP is not fully applied,

b)  the technical characteristics applicable in place of the UTP and

c) the bodies responsible for providing the information required under a) and b).

The Secretary General shall publish the notified information on the website of the Organisation.

§ 11 applies mutatis mutandis to a Design Type Certificate and to any declaration concerning the
construction or the elements of construction in question.

Article 10a
Rules for withdrawals or suspensions of technical certificates

If a competent authority of a Contracting State other than the one which has granted the (first)
admission to operation discovers non-compliance it shall, with all details, inform the (first) admitting
authority; if the non-compliance relates to a Design Type Certificate, the authority which issued it
shall also be informed.

A Certificate of Operation may be withdrawn
a)  when the railway vehicle no longer satisfies

- the prescriptions contained in the UTP and in applicable national provisions in force
according to Article 12 of the APTU Uniform Rules, or

- the special conditions of its admission under Article 7a or
- the construction and equipment prescriptions contained in RID or

b) if the keeper does not comply with the requirement of the competent authority to remedy the
defects within the prescribed time or

c)  when stipulations and conditions resulting from a limited admission under Article 10 § 10 are
not fulfilled or complied with.

Only the authority which has granted the Design Type Certificate or the Certificate of Operation may
withdraw it.

The Certificate of Operation shall be suspended
a)  when technical checks, inspections, maintenance and servicing of the railway vehicle
prescribed in its Maintenance File, in the UTP, in the special conditions of an admission

pursuant to Article 7a or in the construction and equipment prescriptions contained in RID are
not carried out (or if deadlines are not observed);

b) if in case of severe damage to a railway vehicle, the order of the competent authority to
present the vehicle is not complied with;

c) incase of non-compliance with these Uniform Rules and prescriptions contained in the UTP;
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d)  if applicable national provisions in force according to Article 12 of the APTU Uniform Rules or
their declared equivalent provisions according to Article 13 of the APTU Uniform Rules are not
complied with. The validity of the Certificate shall be suspended for the Contracting State(s)
concerned.

The Certificate of Operation shall become void when the railway vehicle is withdrawn from service.
This withdrawal from service shall be notified to the competent authority which has granted the
admission to operation.

§§ 1 to 4 shall apply mutatis mutandis to a Design Type Certificate.

Article 10b
Rules for assessments and procedures

The Committee of Technical Experts is competent to adopt further mandatory provisions for the
assessments and procedural rules for technical admission.

In addition to, but not in contradiction with the provisions set by the Committee of Technical Experts
according to § 1, Contracting States or regional organisations may adopt (or maintain) provisions for
non-discriminatory detailed mandatory procedures for the assessments and requirements
concerning declarations. These provisions shall be notified to the Secretary General, who shall
inform the Committee of Technical Experts, and they shall be published by the Organisation.

Article 11
Technical Certificates and Declarations

The admission of a type of construction and the admission to operation shall be evidenced by
separate documents called: “Design Type Certificate” and “Certificate of Operation”.

The Design Type Certificate shall:

a)  specify the designer and intended manufacturer of the type of construction of the railway
vehicle;

b)  have the Technical File and the Maintenance File attached;

c) if appropriate, specify the special operating limitations and conditions for the type of
construction of a railway vehicle and for railway vehicles which correspond to this type of
construction;

d)  have the Assessment Report(s) attached;
e)  if appropriate, specify all related declarations (of conformity and verification) issued;

f) specify the issuing competent authority, date of issue and contain the signature of the
authority;

g)  if appropriate, specify its period of validity.
The Certificate of Operation shall include

a)  all the information indicated in § 2, and
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b)  the identification code(s) of the vehicle(s) covered by the certificate;

c) information on the keeper of the railway vehicle(s) covered by the certificate on the day of its
issue;

d)  if appropriate, its period of validity.

The Certificate of Operation may cover a group of individual vehicles of the same type, in which case
the information required according to § 3 shall be specified identifiably for each of the vehicles of the
group and the Technical File shall contain a list with identifiable documentation concerning the tests
made on each vehicle.

The Technical File and the Maintenance File shall contain the information according to the provisions
in the UTP.

The certificates shall be printed in one of the working languages according to Article 1 § 6 of the
Convention.

The certificates and declarations shall be issued to the applicant.

The Certificate of Operation is related to the object. Once the vehicle is in operation the holder of the
Certificate of Operation (including the Technical File and the Maintenance File), if not the current
keeper, shall without delay hand it over to the current keeper together with the Maintenance Record
File and make available all (additional) detailed instructions for maintenance and operations that are
still in his possession.

§ 8 applies mutatis mutandis to vehicles and railway material admitted according to Article 19,
whereby the documentation in question is the approval documentation and any other documentation
containing any information similar to what is included in the requirements for the Technical File,
Maintenance File and Maintenance Record File, whether in full or in part.

Article 12
Uniform formats

The Organisation shall prescribe uniform formats of the certificates indicated in Article 11, of the
declarations decided according to Article 4§2 and of the Assessment Report according to
Article 10 § 7.

The formats shall be prepared and adopted by the Committee of Technical Experts.

The Committee of Technical Experts may decide to allow certificates and declarations made
according to another specified format than that prescribed in these Uniform Rules, but containing the
information required according to Article 11, to be recognised as equivalent substitutes.

Article 13
Registers

A register in the form of an electronic data bank containing information concerning the railway
vehicles in respect of which a Certificate of Operation has been issued and the types of
constructions in respect of which a Design Type Certificate has been issued shall be established and
kept up to date under the responsibility of the Organisation. The register shall include railway
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vehicles admitted according to Article 19; it may contain railway vehicles admitted for national traffic
only.

The data bank shall also contain a register with information concerning the competent authorities
and bodies to whom competence is transferred according to Article 5 and the accredited/recognised
auditors according to Article 15 § 2.

The Committee of Technical Experts may decide to include other data to be used in railway
operations in the data bank, such as information concerning declarations, inspections and
maintenance of the admitted vehicles (including next inspection due), information on accidents and
incidents and registers concerning coding of vehicles, locations, rail transport undertakings, keepers,
infrastructure managers, workshops, manufacturers, entities in charge of maintenance (ECM) etc.

The Committee of Technical Experts shall establish the functional and technical architecture of the
data bank, as well as the necessary data, when and how the data shall be provided, what the access
rights will be and other administrative and organisational provisions, including which database
structure should be applied. In all cases, change of keeper, change of ECM, withdrawals from
service, official immobilisations, suspensions and withdrawals of certificates, declarations or other
evidence and modifications to a vehicle which derogate from the admitted type of construction shall
be notified to the Secretary General without delay.

When applying this Article, the Committee of Technical Experts shall consider registers set up by
Contracting States and regional organisations in such a way so as to reduce undue burden on the
involved parties such as regional organisations, Contracting States, competent authorities and
industry. In order also to minimise the cost for the Organisation and obtain coherent register
systems, all parties involved shall coordinate with the Organisation their plans and the development
of registers which are within the scope of these Uniform Rules.

The data registered in the data bank shall be considered as prima facie evidence of the technical
admission of a railway vehicle.

The Committee of Technical Experts may decide that the costs of setting up and running the data
bank shall be covered, in whole or in part, by the users; supplying and amending data shall be free of
charge, whereas consulting data may be subject to a fee.

Article 14
Inscriptions and signs

Railway vehicles admitted to operation must bear

a)  a sign, which establishes clearly that they have been admitted to operation in international
traffic according to these Uniform Rules, and

b)  the other inscriptions and signs prescribed in the UTP, including a unique identification code
(the vehicle number).

The competent authority which grants the admission to operation is responsible for ensuring that the
alphanumeric identification code is assigned to each vehicle. This code, which shall include the
country code of the (first) admitting State, must be marked on each vehicle and be entered in the
National Vehicle Register (NVR) of that State as required according to Article 13.
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The Committee of Technical Experts shall lay down the sign provided for in § 1a) and the
transitional periods during which the railway vehicles admitted to circulation in international traffic
may bear inscriptions and signs derogating from those prescribed in § 1.

Article 15
Maintenance

Railway vehicles and other railway material must be in a good state of maintenance in such a way
that they comply with the provisions specified in the UTP and satisfy them permanently and that their
condition would not in any way compromise operational safety and would not harm the infrastructure,
environment and public health by their circulation or their use in international traffic. To that end,
railway vehicles and other railway material must be made available for and undergo the service,
inspections and maintenance as prescribed in the Maintenance File attached to the Certificate of
Operation, the UTP, the special conditions of an admission pursuant to Article 7a and in the
provisions contained in RID.

Each railway vehicle, before it is admitted to operation or used on the network, shall have an entity in
charge of maintenance (ECM) assigned to it and this entity shall be registered in the data bank
referred to in Article 13. A railway undertaking, an infrastructure manager or a keeper may be an
ECM. The ECM shall ensure that the vehicles for which it is in charge of maintenance are in a safe
state of running by means of a system of maintenance. The ECM shall carry out the maintenance
itself or make use of contracted maintenance workshops.

The ECM for a freight wagon must hold a valid certificate issued by an external auditor
accredited/recognised in one of the Contracting States.

The Committee of Technical Experts shall adopt further detailed rules for certification and auditing of
ECM, for accredited/recognised auditors, their accreditation/ recognition, the audits and audit
certificates. The rules shall indicate whether they are equivalent to the criteria related to the ECM
certification system adopted in the European Community or in the States which apply Community
legislation as a result of international agreements with the European Community.

These rules, which shall also include rules for the withdrawal and suspension of certificates and
accreditations, shall be defined in an Annex to these Uniform Rules and shall form an integral part
thereof.

An operating railway undertaking is responsible for the safe operation of its trains and shall ensure
that vehicles carried are properly maintained. Therefore, the ECM must ensure that reliable
information about maintenance processes and data are available for the operating railway
undertaking, and the operating railway undertaking must in due time provide the ECM with
information and data concerning its operation of the vehicles and other railway material for which the
ECM is in charge. In both cases the information and data in question shall be specified in the Annex
indicated in § 2.

The ECM of an admitted vehicle shall keep and update a Maintenance Record File for that vehicle.
The file shall be available for inspection by the competent national authority.

The Committee of Technical Experts may adopt guidelines or regulations on the certification and
auditing of maintenance workshops and the mutual recognition of the certificates and audits.
Regulations according to this paragraph shall be defined in an Annex to these Uniform Rules and
shall form an integral part thereof and be published on the website of the Organisation.
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Article 16
Accidents, incidents and severe damage

In case of accident, incident or severe damage to railway vehicles, all parties involved (the
infrastructure managers, the keepers, the ECM, the railway undertakings concerned and possible
others), shall be required

a) to take, without delay, all necessary measures to ensure the safety of railway traffic, respect
for the environment and public health and

b)  to establish the causes of the accident, the incident or the severe damage.

The measures according to § 1 must be coordinated. Such coordination is the obligation of the
infrastructure manager unless otherwise prescribed by provisions in force in the State in question. In
addition to the duty of investigation placed upon the parties involved, the Contracting State may
require an independent investigation to be carried out.

A vehicle shall be considered severely damaged when it cannot be repaired by a simple operation
which would allow it to be joined in a train and to circulate on its own wheels without danger for
operations. If the repair can be carried out in less than 72 hours or the cost is less than 0.18 million
SDR in total, the damage shall not be considered as severe.

The accidents, incidents and severe damage shall be notified, without delay, to the authority or body
which admitted the vehicle to circulation. That authority or body may require the damaged vehicle to
be presented, possibly already repaired, for examination of the validity of the admission to operation
which has been granted. If appropriate, the procedure concerning the grant of admission to operation
must be repeated.

The Contracting States shall keep records, publish investigation reports including their findings and
recommendations, inform the approval certificate issuing authority and the Organisation of the
causes of accidents, incidents and severe damage in international traffic that occurred on their
territory. The Committee of Technical Experts may examine the causes of serious accidents and
incidents or severe damage in international traffic with a view possibly to developing the construction
and operation prescriptions for railway vehicles and other railway material contained in the UTP and
may if appropriate decide to instruct the Contracting States within a short time limit to suspend
relevant Certificates to Operation, Design Type Certificates or declarations issued.

The Committee of Technical Experts may prepare and adopt further mandatory rules concerning the
investigation of serious accidents, incidents and severe damage, requirements concerning
independent State investigation bodies and the form and content of reports. It may also change the
values/numbers in § 2 and in Article 2 ff).

Article 17
Immobilisation and rejection of vehicles

A competent authority, another rail transport undertaking or an infrastructure manager may not reject
or immobilise railway vehicles to prevent them from running on compatible railway infrastructures if
these Uniform Rules, the prescriptions contained in the UTP, the special conditions, if any, for the
admission set out by the admitting authority as well as the construction and operation prescriptions
contained in RID, are complied with.
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The right of a competent authority to inspect and immobilise a vehicle is not affected if non-
compliance with § 1 is suspected, but the examination to establish certainty should be carried out as
quickly as possible and in any case within 24 hours.

However, if a Contracting State does not suspend or withdraw a certificate within the limit indicated
according to Article 5§7 or Article 16 § 4, other Contracting States are entitled to reject or
immobilise the vehicle(s) in question.

Article 18
Non-compliance with the prescriptions

Subject to § 2 and Article 10 a § 4 c), the legal consequences resulting from failure to comply with
these Uniform Rules and the UTP, shall be regulated by the provisions in force in the Contracting
State of which the competent authority has granted the first admission to operation, including the
rules relating to conflict of laws.

The consequences in civil and penal law resulting from failure to comply with these Uniform Rules
and the UTP shall be regulated, so far as concerns the infrastructure, by the provisions in force in the
Contracting State in which the infrastructure manager has his place of business, including the rules
relating to conflict of laws.

Article 19
Transitional provisions

Article 3 § 1 applies to upgraded, renewed and existing vehicles. For vehicles which have been
approved for international traffic under RIV, RIC or other pertinent international agreements and
which are marked accordingly, transitional provisions are prescribed in this Article.

At the time of entry into force of these Uniform Rules, existing vehicles marked with RIV or RIC as
proof of current compliance with the technical provisions of the RIV 2000 agreement (revised edition
of 1 January 2004) or the RIC agreement respectively, shall be deemed to be admitted to operation
on the networks of the Contracting States in accordance with their compatibility with the railway
infrastructures (in respect of the markings on the wagon) for which it is admitted by one of the
Contracting States.

Existing vehicles not marked RIV or RIC but admitted and marked according to bilateral or
multilateral agreements between Contracting States notified to the Organisation shall also be
deemed to be admitted to operation on the networks covered by the agreement.

The transitional admission according to §§2 and 2a is valid until the vehicle requires a new
admission according to Article 10 § 11.

The inscription RIV, RIC, or another marking on the vehicle accepted by the Committee of Technical
Experts, together with the data stored in the database indicated in Article 13, shall be considered as
sufficient proof of the approval. Unauthorised changing of this marking shall be considered as fraud
and prosecuted according to national law.

Regardless of this transitional provision, the vehicle and its documentation shall comply with the

provisions in force of the UTP concerning marking and maintenance; compliance with the provisions
of RID in force shall also be ensured, where applicable. The Committee of Technical Experts may

36



also decide that safety-based provisions introduced in the UTP shall be complied with within a
certain deadline regardless of any transitional provisions.

§6 Existing vehicles which are not covered by the scope of §§ 2 and 2a can be admitted to operation
upon the request of an applicant to a competent authority. The latter may request additional technical
information from the applicant, risk analysis and/or vehicle tests before granting a complementary
admission to operation. However the competent authorities shall take full account of the equivalence
table referred to in Article 13 of the APTU Uniform Rules.

§7 The Committee of Technical Experts may adopt other transitional provisions.

Article 20
Disputes

Disputes relating to the technical admission of railway vehicles and other railway material intended to be used
in international traffic, may be dealt with by the Committee of Technical Experts if there is no resolution by
direct negotiation between the parties involved. Such disputes may also be submitted, in accordance with the
procedure specified in Title V of the Convention, to the Arbitration Tribunal.”
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»Egységes Szabalyok a nemzetkozi vasuti forgalomban hasznalt infrastrukturara vonatkozo
szerzodésre
(CUI — az Egyezmény E Fiiggeléke)

I. Cim
Altalanos rendelkezések

1. cikk
Hataly

1.§ A jelen Egységes Szabalyok minden, a CIV Egységes Szabalyoknak és a CIM Egységes
Szabalyoknak megfeleld, a nemzetkdzi fuvarozas céljara szolgalé vasuti infrastruktura
hasznalatardl szdld szerzddésre vonatkoznak. A Szabélyok a szerzddd felek székhelyétdl és
nemzetiségétél figgetlendl alkalmazanddk. A jelen Egységes Szabalyokat akkor is alkalmazni
kell, ha a vasuti infrastrukturat allamok vagy allami intézmények vagy szervezetek mikodtetik vagy
hasznaljak.

2.§ Tiszteletben tartva a 21. cikket, a jelen Egységes Szabalyok mas jogviszonyokra nem
alkalmazandoak, példaul kilonosen:

a) a fuvaroz6 vagy az infrastruktura-lizemeltetd felelésségére az alkalmazottaival vagy mas
személyekkel szemben, akiknek a szolgaltatasait a feladatai végrehajtasa soran igénybe
Veszi;

b)  egyrészrél a fuvaroz6é vagy az infrastruktura-izemeltetd, masrészrél harmadik személyek
egymassal szembeni feleldsségére.

2. cikk
A testi karosodassal kapcsolatos feleldsségre vonatkozé nyilatkozat

1.8 Barmely Tagallam barmikor kijelentheti, hogy a sajat teriletén bekdvetkezd balesetek aldozataira
vonatkozéan nem alkalmazza a testi karosodassal (halal, sérilés vagy mas testi vagy lelki
artalom) kapcsolatos feleldsségre vonatkozd dsszes rendelkezést, amennyiben az aldozatok sajat
allampolgarai, vagy allandé lakohelyik az adott allamban van.

2.§ Az 1. § szerinti nyilatkozatot tevé Tagallam barmikor visszavonhatja nyilatkozatat a Letéteményes
értesitésével. Ez a visszavonas egy hoénappal azt a napot kovetben Iép hatélyba, hogy a
Letéteményes a Tagallamokat errdl értesitette.

3. cikk
Meghatarozasok

A jelen Egységes Szabalyok alkalmazasaban

a) ,vasUtiinfrastruktura”: valamennyi vasuti palya és a vasut egyéb helyhez kétott létesitménye
és berendezése, amely szikséges a vasuti jarmivek kozlekedéséhez és a biztonsagos
forgalomhoz;

b) ,infrastruktura-lizemeltetd”: az a személy, aki a vasuti infrastrukturat rendelkezésre bocsatja,
és aki felelésséget vallal annak a Tagallamnak a hatalyos jogszabalyai és el6irasai szerint,
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ahol az infrastruktira talalhato;

Jfuvarozé” a CIV Egységes Szabalyoknak vagy a CIM Egységes Szabalyoknak megfelelé
nemzetk6zi vasuti személy- vagy arufuvarozassal foglalkozd személy, aki engedéllyel
rendelkezik annak a Tagallamnak az engedélyekre és az engedélyek elismerésére
vonatkozo hatalyos jogszabalyai és elGirasai szerint, ahol a személy tevékenységét végzi;

,Kisegité munkaerd”: a feladatkortkben eljard alkalmazottak vagy més személyek, akiknek a
szolgaltatésait a fuvarozé vagy az infrastruktira-tzemelteté igénybe veszi a szerzédés
teljesitéséhez;

,harmadik személy”: az infrastruktira-uzemelteton, a fuvarozon és a kisegitd6 munkaerén
Kivli személy;

,engedély”: a fuvarozasi tevékenység folytatdsara vonatkoz6 engedély a vasuti vallalkozas
részére annak a Tagallamnak a hatalyos jogszabalyai és el6irasai szerint, amely fuvarozoi
tevékenységét elismeri;

,biztonsagi tanusitvany”: olyan okirat, amely — annak a Tagallamnak a jogszabalyai és
eléirasai szerint, ahol az infrastruktura talalhato — tanusitja, hogy a fuvarozét illetéen:

- a vallalat bels6 szervezete, valamint

- az alkalmazasban all6 személyzet és az infrastruktira hasznalata kozben alkalmazott
jarmavek

megfelelnek a biztonsagra vonatkozo, az adott infrastrukturan a veszélytelen szolgaltatas

biztositasat célz6 kovetelményeknek.

4. cikk
Kotelez6 jog

Ha a jelen Egységes Szabalyok nem rendelkeznek masképp, semmis minden olyan rendelkezés, amely
kozvetlenil vagy kozvetve eltér a jelen Egységes Szabalyoktdl. Az ilyen rendelkezés semmissége nem
vonja maga utan a szerz6dés mas rendelkezéseinek semmisségét. Mindazonaltal a Szerz6d6 Felek
vallalhatnak nagyobb feleldsséget és sulyosabb kotelezettségeket, mint amilyeneket a jelen Egységes
Szabalyok el6irnak, vagy megallapithatjak az anyagi karokra vonatkozo kartérités legnagyobb dsszegét.

1.§

2.§

Il. Cim
Hasznalati szerzédés

5. cikk
Tartalom és forma

Hasznalati szerz6dés szabalyozza a kapcsolatokat az infrastruktira-lizemeltetd és a fuvarozo,
vagy barmely olyan személy kozott, aki szerzOdéskotésre jogosult annak a Tagallamnak a

jogszabalyai és elirasai szerint, ahol az infrastruktura talalhato.

A szerz8dés szabdlyozza a hasznélat kozigazgatdsi, miszaki és pénzigyi feltételeinek
meghatdrozésahoz sziikséges részletes adatokat.
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A szerzGdést irasban vagy azzal egyenértékii formaban kell megkétni. Az irdsos vagy azzal
egyenértékli forma hianya vagy rendellenessége, tovabba a 2. §-ban megadott valamely adat
hianya nem érinti a szerz6dés érvényességét, amely ilyen esetben is a jelen Egységes Szabalyok
hatélya ala tartozik.

5bis. cikk
Tovabbra is érvényes jog

Az 5. cikk, valamint a 6., 7. és 22. cikk rendelkezései nem érintik azokat a kotelezettségeket,
amelyek az infrastruktura hasznélati szerzédések szerz6do feleit terhelik annak a Tagéallamnak a
jogszabalyai és eldirasai szerint, ahol az infrastruktura talalhatd, beleértve - adott esetben - az
Eurdpai Kozosség jogszabalyait.

A 8. és 9. cikk rendelkezései nem érintik azokat a kotelezettségeket, amelyeket az infrastruktira
hasznélati szerz6dés szerz6dé feleinek egy EK Tagéllamban vagy egy olyan allamban kell
teljesitenitk, ahol a kozOsségi jogszabalyokat alkalmazzak az Europai Kozosséggel kotott
nemzetk0zi szerzb6dések eredményekeént.

Az 1. és 2. § rendelkezései vonatkoznak kilondsen:

- a vasuti vallalkozasok vagy meghatalmazott palyazok és az infrastruktira-
UzemeltetOk kozott megkotendd megéllapodasokra,

- az engedélyezésre,
- a biztonsagi tanusitasra,
- a biztositasra,

- a késések és zavarok minimalizalasat, valamint a vasuti halozat teljesitményének
javitasat szolgal6 rendszerekkel kapcsolatos dijak felszamitasara,

- az Ugyfelek érdekét szolgald kompenzacids intézkedésekre és
- a vitak feloldaséara.

6. cikk
A fuvaroz6 és az infrastruktura-iizemeltetd kiilonleges kotelezettségei

A fuvarozénak a vasuti fuvarozasi tevékenység folytatasara engedéllyel kell rendelkeznie. Az
alkalmazott személyzetnek és a hasznalt jarmiveknek meg kell felelnilk a biztonsagi
eléirasoknak. Az infrastruktura-lizemeltetd megkdvetelheti a fuvarozétél — érvényes engedély és
biztonsagi tanusitvany eredetiben vagy hiteles masolatban val6 bemutatasaval vagy mas médon —
annak bizonyitasat, hogy a fenti eléirasokat betartja.

A fuvaroz6 koteles tajékoztatni az infrastruktira-lzemeltetét minden olyan eseményrél, amely
engedélyének, tanusitvanyanak vagy mas bizonyitékanak érvényességét érinti.

Az infrastruktura-lizemelteté megkévetelheti a fuvarozotdl annak bizonyitasat, hogy rendelkezik
felelossegbiztositassal, vagy, azzal egyenértéki intézkedést tett, annak érdekében, hogy a 9-21.
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4.§

5.§

1.§

cikkek szerinti, barmilyen jogcimen alapul6 igénynek eleget tud tenni. A fuvarozé évente koteles
hiteles formaban bizonyitani, hogy felelésségbiztositdsa vagy az azzal egyenértékii intézkedés
még mindig fennall; koteles tovabba irasban tajékoztatni az infrastruktira-lzemeltetét minden
azokkal kapcsolatos valtozasrol, annak hatalybalépése elt.

A szerz6dé6 felek tajékoztatjgk egymast minden olyan eseményrél, amely megakadalyozhatja a
kozottuk létrejott szerzddés teljesitését.

7. cikk
A szerzédés megsziintetése

Az infrastruktura-Uzemeltetd azonnali hatéllyal felmondhatja a hasznélati szerz6dést, ha
a)  afuvarozénak mar nincs vasuti fuvarozéi engedélye;

b)  az alkalmazott személyzet és a hasznalt jarmiivek nem felelnek meg tdbbé a biztonsagi
eléirasoknak;

c)  afuvarozo fizetési hatralékban van:

1. két egymast kdvetd fizetési idészakra és egyhavi hasznalat ellenértékét meghaladé
0sszegre vonatkozoan, vagy

2. ket fizetési id6szakot meghaladé idGszakra és kéthavi hasznélat ellenértékének
megfelel6 dsszegre vonatkozoéan;

d)  afuvarozd nyilvanvaldan megsértette a 6. cikk 2. és 3. §-aban rogzitett kilonleges
kotelezettségei valamelyikét.

A fuvaroz6 azonnali hatallyal felmondhatia a hasznalati szerzédést, ha az infrastruktira-
Uzemeltetd elvesziti az adott infrastruktlrara vonatkozo6 uzemeltetési jogat.

Barmely szerz4dé fél azonnali hatallyal felmondhatja a hasznalati szerz6dést, ha a masik szerz6d6
fél nyilvanvaléan nem tett eleget alapvetd kotelezettségének, ha az adott kotelezettség a
személyek vagy az é&ruk biztonsagat érinti. A szerz6d0 felek megéllapodhatnak e jog
gyakorlasanak maodjarol.

Az a szerz6d6 fél, aki a felmondasra okot adott, felel a masik félnek ebbdl eredd karaért, kivéve,
ha bizonyitani tudja, hogy a kar nem az 6 hibajabol szarmazott.

A szerz6d6 felek megallapodhatnak az 1. § c) és d) pontjaban és a 4. §-ban foglalt
rendelkezésektél eltérd feltételekrél.

lll. Cim
Felelésség

8. cikk
Az infrastruktara-lizemeltet6 feleléssége

Az infrastruktura-tizemeltet6 felel6s
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2.§

3.§

4.§

1.§

a)  atesti kdrosodasért (halal, személyi sérilés vagy egyéb testi vagy lelki artalom),
b)  adologi karért (ingd vagy ingatlan vagyon megsemmisiilése vagy karosodasa),

c) a CIV Egységes Szabalyok és a CIM Egységes Szabalyok alapjan, a fuvarozé éltal
fizetendd kartérités miatt keletkezett vagyoni veszteségért,

amely a fuvarozot vagy az altala igénybe vett kisegité munkaerét éri az infrastruktura hasznélata
kdzben és az infrastrukturabdl eredéen.

Az infrastruktura-tizemelteté mentesiil a fenti felelésség aldl

a) testi karosodds és a CIV Egységes Szabalyok értelmében a fuvarozd kartéritési
kotelezettségbdl eredd vagyoni vesztesége esetén,

1. ha a kart okozd esemény az infrastruktira (izemeltetéséhez nem kapcsolodo
koralmények miatt kovetkezett be, amelyeket az infrastruktira-lzemeltetd az adott eset
korulményei altal megkivant gondossag ellenére sem kerulhetett el, és nem harithatta
el azok kovetkezményeit,

2. olyan mértékben, amilyen mértékben a kart okozd esemény a karosult hibajanak a
kovetkezmeénye,

3. ha a kart okoz6 esemeény egy harmadik személy magatartasanak a kdvetkezménye,
amelyet az infrastruktira-tzemeltetd az eset korilményei altal megkovetelt gondossag
ellenére sem kerllhetett el, és annak kdvetkezményeit nem harithatta el;

b) a CIM Egységes Szabalyok értelmében a fuvarozé altal fizetendd kartéritésbél eredé dologi
kér és vagyoni veszteség esetében, ha a kar a fuvarozd hibajabdl vagy az altala kiadott
utasitasbdl keletkezett, amely nem tulajdonithatd az infrastruktura-iizemeltetének, vagy
olyan kortiményekbdl adddott, amelyeket az infrastruktura-tizemeltetd nem kerilhetett el,
és amelyek kovetkezményeit nem harithatta el.

Ha a kart okozd esemény egy harmadik személy magatartdsanak kovetkezménye, és az
infrastruktira-tzemeltetd ennek ellenére a 2. § a) pontjanak értelmében, nem mentesll teljes
mértékben a felelésség aldl a jelen Egységes Szabalyok altal megallapitott hatarig felelés anélkl,
hogy a harmadik személy elleni visszkereseti joga sértilne.

A szerz6d6 felek megallapodhatnak abban, hogy az infrastruktira-lizemeltetd felel-e, és milyen
mértékben a fuvarozonak a késedelembdl vagy lizemzavarbél eredd karaért.

9. cikk
A fuvaroz6 feleléssége

A fuvarozo felelés
a)  atesti kdrosodaseért (halal, személyi sérllés vagy egyéb testi vagy lelki artalom),

b)  azanyagi karért (ingd vagy ingatlan vagyon megsemmistilése vagy karosodasa),
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2.§

3.§

4.§

1.§

2.§

3.§

amelyet a hasznalt szallitbeszkozok, a szallitott személyek vagy aruk okoztak az infrastruktura-
Uzemeltetdnek vagy az altala igénybe vett kisegitd munkaerét éri az infrastruktira hasznalata
kozben.

A fuvarozé mentesdul a fenti felelésség alol
a) testi karosodas esetén

1. ha a kart okozd esemény a fuvarozd mikodésén kivil esé kortlmények miatt
kdvetkezett be; amelyeket a fuvarozd az adott eset korllményei altal megkivant
gondossag ellenére sem kertlhetett el, és nem harithatta el azok kovetkezmenyeit,

2. olyan mértékben, amilyen mértékben a kart okozd esemény a kérosult hibajanak a
kovetkezmeénye,

3. ha a kart okoz6 esemény egy harmadik személy magatartasara vezethetd vissza,
amelyet a fuvarozé az eset korilményei altal megkovetelt gondossag ellenére sem
kerUlhetett el, és annak kdvetkezményeit nem harithatta el;

b) ha a kar az infrastruktira-tzemelteté hibajabol, vagy az altala kiadott utasitasbol ered,
amely nem tulajdonithatd a fuvarozénak, vagy olyan kortiiményekbél adodott, amelyeket a
fuvaroz6 nem kerllhetett el, és amelyek kdvetkezményeit nem harithatta el.

Ha a kart okoz6 esemény egy harmadik személy magatartadsanak kovetkezménye, és a fuvarozo
ennek ellenére a 2. § a) pontjanak értelmében, nem menteslil teljes mértékben a felelésség alél a
jelen Egységes Szabalyok éaltal megéllapitott hatarig felelés anélkul, hogy a harmadik személy
elleni visszkereseti joga sértlne.

A szerz6dd felek megallapodhatnak abban, hogy a fuvarozé felel-e, és milyen mértékben az
infrastruktira-tzemeltetdnek a késedelembdl vagy Uzemzavarbdl eredd karaért.

10. cikk
Kozosen okozott kar

Ha a kérhoz az infrastruktura-lizemeltetének felrbhatdé okok és a fuvarozénak felréhatdé okok
egyarant hozzajarultak, minden szerz8dd fél csak olyan mértékben felelds, amilyen mértékben a 8.
és 9. cikk értelmében a neki felrbhatd okok a karhoz hozzajarultak. Amennyiben nem lehet
megallapitani milyen mértékben jarultak hozza az egyes feleknek felrohaté okok a karhoz,
mindegyik fél viseli azt a kart, amely 6t érte.

Az 1. § megfeleléen alkalmazandé, ha a kérhoz az infrastruktira-tzemeltetének és az adott vasuti
infrastruktdrat hasznald tébb fuvarozonak felréhatd okok is hozzajarultak.

A 9. cikkben emlitett kér esetén az 1. § elsé mondata értelemszeriien alkalmazandd, ha a karhoz
tobb, ugyanazt az infrastrukturat hasznald fuvarozénak felréhatd okok jarultak hozza. Ha nem
lehet megallapitani, hogy az egyes fuvarozéknak felréhatd okok milyen mértékben jarultak hozza a
karhoz, az infrastruktura-iizemeltetével szemben a fuvarozdk egyenld aranyban felelések.
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2.§

11. cikk
Kartérités halal esetén

Halal esetén a kartérités kiterjed:

a) azelhaldlozast kovetben keletkezett szilkséges koltségekre, kulondsen a holttest
szallitasanak és a temetésnek a koltségeire;

b)  ha ahalal nem azonnal kdvetkezett be, a 12. cikkben megallapitott karokra.

Ha az elhaldlozas folytan olyan személyek, akiknek eltartdsara az elhunyt a torvény szerint
kotelezett volt, vagy a jovében kotelezett lett volna, ellatasukat elveszitették, ezért a veszteségért
is karterités illeti 6ket. Olyan személyek karara vonatkozo kereseti jogra, akiknek az elhunyt
torvényes kotelezettség nélkil eltartast nyujtott, a nemzeti jog az irdnyado.

12. cikk
Karteérités sériilés esetén

Sériilés vagy egyéb testi vagy lelki sérelem esetében a kartérités magaba foglalja:

a)  aszlikséges koltségeket, killdndsen a gyogyitasi és a szallitasi koltségeket;

b)  annak a vagyoni hatranynak a kompenzélasat, amely a seérlltet telies vagy részleges
munkaképtelensége vagy megnovekedett szikségletei folytan éri.

13. cikk
Egyéb testi karosodasok megtéritése

A nemzeti jog iranyad6 arra nézve, hogy az infrastruktira-lizemeltetd vagy a fuvarozo koteles-e és milyen
mertékben a 11. és 12. cikk szerinti karokon kivil mas testi karokert is kartéritést nyujtani.

1.§

2.§

14. cikk
A kartérités formaja és 6sszege halal és sériilés esetében

A 11. cikk 2. §-aban és a 12. cikk b) pontjaban megallapitott kartéritést atalany formajaban kell
teljesiteni. Ha azonban a nemzeti jog szerint jaradék megallapitasa lehetséges, a kartéritést ilyen
formaban kell teljesiteni, ha a sérllt személy vagy a 11. cikk 2. §-a szerinti jogosultak kivanjak.

Az 1. § szerint teljesitend kartérités 6sszegét a nemzeti jognak megfeleléen kell megallapitani. A
jelen Egységes Szabalyok alkalmazasaban azonban a személyenkénti felsé hatar 175 000
elszdmolasi egység atalanyként, vagy ennek az 6sszegnek megfeleld jaradék, ha a nemzeti jog
ennél alacsonyabb felsd hatart allapit meg.

15. cikk
A felelésség korlatozasara val6 hivatkozas joganak elvesztése

A jelen Egységes Szabalyokban, valamint a nemzeti jogban eléirt felelésségi korlatozasok, amelyek egy
adott dsszegre korlatozzak a kartéritést, nem alkalmazhatok, ha bizonyitott, hogy a kar olyan cselekménybdl
vagy mulasztasbdl szarmazik, amelyet a karokozo kdvetett el akar ilyen kar el6idézésének a szandékaval,
akar gondatlansagbdl, de annak tudataban, hogy ilyen kar valoszinlleg bekovetkezik.
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] 16. cikk
Atszamitas és kamatozas

1.8 Ha a kartérités soran kulfoldi pénznemben kifejezett 6sszegeket kell atszamitani, az atszamitast a
kartérités kifizetésének napjan és helyén érvényes arfolyamon kell végezni.

2.8 A jogosult a kartéritts utan évi Otszazalékos kamatot kovetelhet a békeéltetési eljaras
kezdeményezésének, vagy az Egyezmény V. Cimében el6irt Valasztott birdsaghoz vald
folyamodasnak, vagy a jogi eljaras meginditasanak a napjatél szamitva.

17. cikk
Felel6sség nuklearis baleset esetében

Az infrastruktura-lizemeltetd és a fuvarozé mentesiilnek a jelen Egységes Szabalyok alapjan az ket terheld
felelésség alol, ha a kart nuklearis baleset okozta, és a karért valamely Tagallamban a nukleéris energia
terén fennalld felelésségre vonatkozo jogszabalyok és elSirasok szerint a nuklearis berendezés lizemben
tartoja vagy az annak helyébe 1ép6 mas személy felelds.

18. cikk
Felelésség a kisegité munkaeréért

Az infrastruktura-tzemeltetd és a fuvarozo felelés az altaluk igénybe vett kisegité munkaerdért.

19. cikk
Egyéb igények

1.8 A jelen Egységes Szabalyok hatalya ald tartoz6 minden esetben, az infrastruktira-tzemeltetével
vagy a fuvarozoval szemben a felelésséglk alapjan barmilyen jogcimen keresetet csak a jelen
Egységes Szabalyok feltételei és korlatozasai megtartasaval lehet inditani.

2.§ Ugyanez vonatkozik azokra a keresetekre is, amelyeket olyan kisegité munkaerével szemben
inditanak, akiért az infrastruktura-tizemeltetd vagy a fuvarozé a 18. cikk értelmében felelds.

20. cikk
Kartéritési megallapodasok

A szerz6d6 felek megallapodhatnak olyan feltételekben, amelyek alapjan érvényesitik kartéritési jogaikat a
masik féllel szemben, vagy lemondanak azokrol.

IV. Cim
A kisegité6 munkaeré altal inditott keresetek

21. cikk
Az infrastruktura-lizemeltet6 vagy a fuvarozé elleni keresetek

1.8 A fuvarozo altal igénybe vett kisegité munkaerd a felelésség tekintetében az infrastruktura-
Uzemeltetd ellen, az altala okozott karokra vonatkozdan barmilyen jogcimen keresetet csak a jelen
Egységes Szabalyokban megallapitott feltételek és korlatozdsok megtartasaval indithat.

2.§ Az infrastruktira-tzemeltetd altal igénybe vett kisegité munkaeré a felelésség tekintetében a
fuvarozo ellen, az altala okozott karokra vonatkozoan, barmilyen jogcimen keresetet csak a jelen
Egységes Szabalyokban megallapitott feltételek és korlatozasok megtartasaval indithat.
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V. Cim
A jogok gyakorlasa

22. cikk
Békéltetési eljaras

A szerzédé felek megéllapodhatnak békéltetési eljarasban vagy az Egyezmény V. Cimében meghatarozott
valasztott birdsaghoz fordulnak.

23. cikk
Visszkereset

A fuvarozd altal a CIV Egységes Szabalyok vagy a CIM Egységes Szabalyok alapjan fizetett kartérités
érvényességét nem lehet vitatni, ha a kartéritést birdsag allapitotta meg, és az infrastruktira-tzemeltetének
szabalyos értesités utjan lehetové tették, hogy az eljarasba beavatkozzék.

1.§

2.§

1.§
2.§
3.§

4.§

5.§

6. §

24, cikk
Hataskor

A jelen Egységes Szabalyok alapjan kereset a szerz6d6 felek kozotti megéllapodassal kijelolt
Tagallamok birosagai el6tt indithato.

Ha a felek nem éallapodnak meg ezzel ellentétesen, annak a Tagallamnak a birésaga rendelkezik
joghatdsaggal, amelynek teriiletén az infrastruktura-lizemelteté székhelye van.

25. cikk
Elévilés

A jelen Egységes Szabalyokon alapuld igények harom év alatt éviinek el.
Az elévulési id6 azon a napon kezdddik, amelyen a kar keletkezett.

Halal esetén az elévilési id6 a halal napjat kovetd naptél szamitott harom év, de nem haladhatja
meg a baleset napjat kdvetd naptol szamitott 6t évet.

Olyan személy, akinek a felelésségét megallapitottak, az 1. §-ban elirt eléviilési id0 lejarta utan is
indithat visszkeresetet, ha azt annak a Tagallamnak a torvényei szerinti hataridén beldl inditja,
ahol az eljaras folyik. Ez a hatéridé azonban nem lehet kevesebb, mint kilencven nap attol a naptdl
szamitva, amelyen a visszkeresetet inditd személy elismerte az igényt, vagy az ellene inditott
eljarasrol értesitették.

Az eléviilési idd szlnetel, ha a felek békéltetdi eljarasrdl allapodnak meg, vagy ha az Egyezmény
V. Cimében emlitett valasztott birésaghoz fordulnak.

Az elévillési id6 sziinetelésére és félbeszakadasara egyebekben a nemzeti jog az iranyada.
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Egységes szabalyok a nemzetkozi forgalomban hasznalni tervezett vasuti

berendezésekre vonatkozé miiszaki szabvanyok érvényesitésére és
egységes miiszaki eldirasok elfogadasara (APTU - az Egyezmény F
fluggeléke)

1. cikk
Hataly

Jelen Egységes Szabalyok a nemzetkdzi forgalomban hasznalni tervezett vasuti berendezésekre vonatkozé
miszaki szabvanyok érvényesitésének és egységes miiszaki elbirasok (EME) elfogadasanak az eljarasait

allapitjak meg.

2. cikk
Meghatarozasok

Jelen Egységes Szabalyok és mellékleteik és az egységes miiszaki elbirasok (EME) értelmében, az ATMF
(Egységes Szabalyok a nemzetkdzi forgalomban hasznalt vasuti berendezések miiszaki engedélyezésére)
2. cikkében meghatarozott fogalmakon kivil, az alabbi fogalmak a kovetkezbket jelentik:

a)

b)

,személykocsi”: vonderd kifejtésére nem alkalmas, utasszallitdsra szolgald vasuti jarma; a
fogalom jelenti a személyszallitd vonat részeként beallitott poggyaszkocsit is;

,lérehaladott stadiumban 1év0 projekt” barmely projekt, amelynek tervezési/kivitelezési
szakasza elérte azt a pontot, ahol a miiszaki paraméterek megvaltoztatasa elfogadhatatlan
lenne az érintett Tagallam részére; az akadaly — jellegét tekintve — lehet jogi, szerzédéssel
0sszefliggé, gazdasagi, pénzlgyi, tarsadalmi vagy kornyezettel kapcsolatos, amelyet
megfeleléen indokolni kell;

,csere karbantartas keretében”: alkoté elemek cseréje azonos funkcidju és teljesitményi
alkatrésszel, megel6z6 vagy javitasi célu karbantartas soran;

,mlszaki eléiras”™ az egységes miiszaki elbirasokban szerepldé, miszaki szabvanynak nem
mindsuld, gyartasra, lUzemeltetésre, karbantartasra, biztonsagi szempontokra vagy mas,
vasuti berendezéssel kapcsolatos eljarasra vonatkozd szabaly;

,miszaki szabvany”: elismert nemzetkozi szabvanyugyi testilet altal, sajat eljarasai alapjan
elfogadott, nem kotelez6 szabvany;

,vontato jarm{”: vonoerd kifejtésére alkalmas vasuti jarma;
Leherkocsi”: vonderd kifejtésére nem alkalmas, aruszallitasra szolgald vasuti jarma.

3. cikk
cél

1.§ A vasuti berendezésre vonatkozd miiszaki szabvanyok érvényesitése és az egységes miszaki
eléirasok elfogadasa azzal a céllal torténik, hogy

a)

elésegitse a jarmiivek szabad kozlekedését és mas vasuti berendezések szabad
felnasznalasat a nemzetkdzi forgalomban;
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3.§

1.§

2.§

1.§

2.§

3.§

4.§

b)  hozzajaruljon a nemzetkdzi forgalom biztonsagossa, megbizhatdva, és elérhetévé tételéhez;
c)  akdrnyezetvédelem és kdzegészségligy kérdéseit figyelembe vegye.

A vasuti jarmivekre vonatkozd miliszaki szabvanyok érvényesitésénél és az egységes muszaki
eléirasok elfogadasanal kizarblag a nemzetkozi szinten kidolgozott szabvanyok és eljarasok
vehetdk figyelembe.

Amennyire csak lehetséges

a)  biztositani kell mlszaki rendszerek és a nemzetkozi forgalomhoz szikséges alkatrészek
kdlcsonos alkalmazhatdsagat;

b) a miszaki szabvanyoknak és az egységes miiszaki eléirasoknak — indokolt esetben
valtozatokkal is — megvaldsithatdsagot kell szolgélnia.

4. cikk
A miiszaki szabvanyok és az egységes miiszaki el6irasok kidolgozasa

A vasUti berendezésre vonatkozé miszaki szabvanyok kidolgozésa, valamint az ipari termékek és
eljarasok szabvanyositasa az elismert orszagos és nemzetkdzi szabvanytgyi szervek feladata.

Az EME elkészitése a Mliszaki Szakért6i Bizottsag feladata, amelyet megfelel6 munkacsoportok
és a Fotitkar segitenek a 6. cikknek megfeleléen benyujtott kérelmek alapjan.

5. cikk
A miiszaki szabvanyok érvényesitése

A Miszaki Szakértéi Bizottsag dont a miszaki szabvanynak vagy meghatarozott részeinek az
Egyezmény 16., 20. cikkében és a 33. cikk 6. §-dban rogzitett eljaras szerinti érvényesitése
targyaban. Dontéseik az Egyezmény 35. cikk 3. és 4. §-a szerint [épnek hatalyba.

Egy miiszaki szabvany engedélyezésére vonatkozo kérelmet benyujthatja:

a)  barmely Tagallam;

b)  az ATMF 2x) cikkében meghatarozott barmely regionalis szervezet;

c) barmely orszdgos vagy nemzetk6zi szabvanylgyi testllet, amely a vasut
szabvanyositasanak feladataval meg van bizva, a 3. cikk 2. §-anak figyelembe vételével;

d)  barmely nemzetkozi képviseleti szdvetség, amelynek tagjai szdmara - tevékenységik
folytatdsa soran — a vasUti anyagra vonatkozd miszaki szabvanyok elengedhetetlentil
fontosak, biztonsagi és gazdasagossagi okokbal.

Az érvényesitett mlszaki szabvanyokra vonatkozd hivatkozasokat a Fétitkar teszi kozzé a
Szervezet honlapjan. Amint a hivatkozas megjelenik, e miiszaki szabvany alkalmazasa feltételezi
a megfelel6 EME betartasat.

Az érvényesitett mlszaki szabvanyok alkalmazasa onkéntes; azonban a szabvany vagy annak
valamely része — EME-rendelkezéssel — kotelezéve tehetd.
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6. cikk
Egységes miiszaki el6irasok elfogadasa

A Miszaki Szakert6i Bizottsag dont az egységes muszaki elGirés vagy az azt modositd/kiegészitd
rendelkezés elfogadasarol az Egyezmény 16., 20. cikkében és a 33. cikk 6. §-aban rogzitett
eljaras szerint. Dontései az Egyezmény 35. cikk 3. és 4. §-a szerint Iépnek hatalyba.

Egységes miszaki el6irés vagy az azt modosito/kiegészitd rendelkezés elfogadésa iranti kérelmet
nyujthat be:

a)  barmely Tagallam;
b)  az ATMF 2x) cikkében meghatarozott barmely regionalis szervezet;

c) béarmely nemzetkdzi képviseleti szovetség, amelynek tagjai szdmara — tevékenységuk
folytatisa sordn - a vasuti anyagra vonatkozd egységes miszaki el6irasok
elengedhetetlentl fontosak, biztonsagi és gazdasagi okokbal.

7. cikk
Kérelmek benyujtasa

Az 5. és a 6. cikkben ismertetett kérelmeket — a Mliszaki Szakért6i Bizottsdgnak cimezve — a Fétitkarnak kell
benyujtani valamelyik munkanyelven az Egyezmény 1. cikk 6. §-anak megfeleléen. A Miszaki Szakért6i
Bizottsag elutasithatja a kérelmet, ha agy itéli meg, hogy az nem teljes korl, nem egységes, nem
megfeleléen indokolt vagy alatamasztott. A kérelemnek tartalmaznia kell a tarsadalmi, gazdasagi és
kornyezeti kovetkezmenyekrél készult hatasvizsgalatot.

1.§

2.§

3.§

7. cikk a) pont
Kévetkezmények hatasvizsgalata

A Miszaki Szakért6i Bizottsag a kérelmezd indokolasanak figyelembe vételével hozza meg
dontését.

A hatasvizsgalat jelzi az 0sszes Tagallamra, az UzemeltetOkre és mas érintett relevans
szereplékre gyakorolt lehetséges hatast. Ha a javaslatnak a javaslatban kozvetlendl kifejezett
szandéktdl eltérd hatésa van az EME-re, ezeket az interfészeket is figyelembe kell venni.

Minden érdekelt szervezetnek részt kell vennie a hatasvizsgalatban a szikséges adatok ingyenes
atadasaval, kivéve, ha azokat szerzéi jog védi.

8. cikk
EME

1.§ Az elfogadott EME-t a Szervezet honlapjan kell nyilvanosségra hozni.

2.§

2a.§

3.§

Elvben minden alrendszerre egy EME vonatkozik. Ahol ez relevans, egy alrendszerre vonatkozhat
tobb EME, illetve egy EME vonatkozhat tobb alrendszerre is.

Az EME-t alkalmazni kell az uj alrendszerekre. Vonatkozik a mar meglévd alrendszerekre is, ha
azokat meguijitjak vagy frissitik a 4. § f. pontjaban jelzett migracios stratégia szerint.

Az Egyezmény 35. cikk 3. és 4. §-a szerinti értesitést kdvetden és legaldbb egy honappal a
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4.§

5.§

6. §

hatalyba |épés el6tt a Fétitkar nyilvanossagra hozza a Szervezet honlapjan

az elfogadott és bejelentett EME-t;
a hatalybalépésének napjat;
azoknak a Tagallamoknak jegyzékét, ahol az adott EME alkalmazando;

az EME-k frissitett jegyzékeét és hatalybalépéstk idépontjat.

A 3. cikkben meghatarozott cél eléréséhez szikséges mértékben az alrendszerekre vonatkozd
EME minimalis tartalma:

a)

b)

jeloli az eléiranyzott hatalyat (halozat vagy jarmivek egy része; alrendszer vagy alrendszer
része);

rogziti az egyes érintett alrendszerekre vonatkozd alapvetd kovetelményeket és az
alrendszer més alrendszerekkel szembeni kapcsolodasi pontjait (interfészeit);

kidolgozza azokat a funkcionalis és miiszaki paramétereket, amelyeket az alrendszernek
teljesitenie kell, és az alrendszer mas alrendszerekkel szembeni kapcsolodasi pontjait
(interfészeit). Ha szlikséges, ezek a paraméterek véltozhatnak az alrendszer alkalmazasatol
fliggben, példaul a vonal, a kozlekedési csomépont és/vagy a jarmiivek kategériai szerint;

meghatarozza az épitéelemeket vagy az atjarhatésag (interoperabilitas) dsszetevdit,
valamint azokat a kapcsolodasi pontokat (interfészeket), amelyekre a miszaki
szabvanyoknak vonatkozniuk kell, és amelyek a vasuti rendszeren bellli kolcsonos
alkalmazhatdsagot biztositjak;

megallapitjia, minden mérlegelendd esetben mely eljarasokat kell alkalmazni annak
érdekében, hogy megallapithaté legyen, 6sszhangban all-e az EME rendelkezéseivel. Ezek
az eljarésok a 8. §-ban hivatkozott &ltalanos EME-ben meghatérozott hatésvizsgalati
modulokra épulnek.

v

szakaszok meghatarozasa a fennallé allapotbdl a végallapotba torténé fokozatos atmenet
érdekében. Az utolsd szakaszban kotelezd betartani az EME el6irasait. Az EME minden
szakaszra vonatkozoan megfelelé atmeneti rendelkezéssel béviil; és

jelzi az érintett munkavéllalok részére az érintett alrendszer Uzemeltetéséhez,
karbantartdsahoz és az EME fteljesitéséhez szlkséges szakképzettséget, illetve a
munkaegészségugyi és munkavédelmi eldirasokat.

Valamennyi EME-t egy-egy meglévé alrendszer vizsgalata alapjan kell kidolgozni; meg kell jeldlni
tovabbd egy vagy tobb célalrendszert, amely ésszerii id6horizonton megvaldsithatd. Ennek
megfeleléen az EME fokozatos bevezetése és az annak torténé megfelelés segit a vasuti rendszer
kélcsdnds alkalmazhatdsaganak fokozatos megvalositasaban.

Az EME megfelel6 modon megérzi az egyes Tagéllamok meglévé vasuti rendszerének
kompatibilitasat. Ennek érdekében minden EME-ben rogzithetd rendelkezés ,konkrét esetekre”,
egy vagy tobb Tagéallamra vonatkozdan, mind a hal6zat, mind a jarmivek tekintetében; kiemelt
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7.8

8.§

9.§

1.§

2.§

1.§

2.§

3.§

figyelmet kell kapnia a rakszelvénynek, a nyomtavnak és a harmadik orszaghol érkezé vagy oda
tartd jarmlveknek. Minden konkrét eset vonatkozasaban az EME-nek el6 kell imia a 4. § c)-g)
pontjaban jelzett elemek megvaldsitasi szabalyait.

Amennyiben az alapkovetelményeknek megfelelé bizonyos technikai szempontokat nem fed le
kifejezetten az EME, azokat ,nyitott kérdésekként”, egyértelmiien azonositani kell benne.

A Miszaki Szakértdi Bizottsag elfogadhat olyan EME-t is, amely nem alrendszerekre vonatkozik,
példaul ltalanos rendelkezéseket, alapkovetelményeket és értékelési modulokat.

Az EME-t kéthasabos formaban kell késziteni. A teljes szOvegszélességl, hasabok nélkili
szOveges formatum az Eurdpai K6zosségnek a kolcsonos atjarhatdsagra vonatkozd miiszaki
eldirasait (AME-t) tartalmazo szévegének felel meg. A kéthasabos szoveg mas az EME és mas a
neki megfelelé AME vagy egyéb megfelelé EU-rendelet esetében. A baloldali hasab az EME
szévegét (OTIF-rendeletek), mig a jobb oldali az Eurépai Kozdsség AME-szdvegét tartalmazza. A
jobb oldal szélén AME-hivatkozas talalhato.

8. cikk a) pont
Az EME hianyossagai

Ha a Miszaki Szakért6i Bizottsag tudomasara jut, hogy valamely elfogadott EME hibas vagy
hianyos, beleértve azt az esetet is, amikor az elfogadott EME nem teljes korlien felel meg az
alapkovetelményeknek, a Bizottsag megfeleld intézkedéseket tesz, beleértve a kdvetkezoket:

a)  Dontést hoz azzal kapcsolatban, hogy az adott EME valtoztatasra szorul-e a 6. és a 8.
cikknek megfeleléen, és

b)  javaslatokat tesz indokolt atmeneti megoldasokra.

A Tagallamok, a regiondlis szervezetek és a hatasvizsgalo (értékeld) testlletek haladéktalanul
kotelesek tajékoztatni a Fétitkart, ha hiba vagy hidnyossag jut a tudoméasukra valamely EME-vel
kapcsolatban.

9. cikk
Nyilatkozatok

Barmely Tagallam jogosult — att6l szamitott négy hdnapon beldl, hogy a Fétitkar jegyzékben kozli a
Muszaki Szakért6i Bizottsag dontését — a Fétitkarhoz indokolassal ellatott nyilatkozatot tenni arrol,
hogy az adott érvényesitett miiszaki szabvanyt, vagy az adott elfogadott egységes miszaki
eléirast egyaltalan nem, vagy csak részben fogja alkalmazni a sajat terliletén talalhatdé vasuti
infrastruktarara és annak forgalmara.

Az 1. § szerint nyilatkozd Tagallamokat lehet figyelembe venni azoknak a Tagallamoknak a
szambavételénél, amelyek az Egyezmény 35. cikk 4. §-a értelmében kifogast terjesztettek el
azeért, hogy a Miiszaki Szakeértéi Bizottsag valamely dontése ne Iépjen hatélyba.

Az a Tagallam, amely az 1. § szerint nyilatkozatot terjesztett eld, azt a Fétitkar értesitése mellett
barmikor visszavonhatja. A visszavonas az értesitést kdveté masodik honap elsd napjan lesz
hatalyos.
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10. cikk
A Miiszaki Egység hatalyon kiviil helyezése

A Miszaki Szakért6i Bizottsag altal a 6. cikk 1. §-a szerint elfogadott EME (egységes miiszaki elGirasok)
hatalybalépésével, a Vasuti Miszaki Egységrdl szold, Bernben, 1882. oktdber 21. napjan alairt nemzetkozi
Egyezmeény 1938-as valtozata szerinti valamennyi Tagéllam a hivatkozott Egyezményt koteles hatalyon kivul
helyezni.

11. cikk
Az EME els6bbsége

1.§ A Miszaki Szakért6i Bizottsag altal a 6. cikk 1. §-a szerint elfogadott EME-k hatélybalépését
kovetden a milszaki szabvanyoknak és egységes milszaki elGirasoknak els6bbsége van a
Tagallamok kozotti kapcsolatokban, a Bernben, 1882. oktdber 21-én alairt Vasuti Miszaki
Egységrél szolé Nemzetkozi Egyezmény 1938-as valtozatanak rendelkezéseivel szemben.

2.§ A Miszaki Szakért6i Bizottsag altal a 6. cikk 1. §-a szerint elfogadott EME hatélybalépését
kdvetéen ezeknek a jelen Egységes Szabalyoknak, valamint a mlszaki szabvanyoknak és az
egyseges miszaki elbirasoknak elsébbsége van a Tagéallamokban az alabbi miszaki
rendelkezésekkel szemben

a)  anemzetkozi forgalomban a személykocsik atmenetérdl és hasznalatarél szol6 (RIC)
Szabalyzattal szemben;

b)  anemzetkdzi forgalomban a kolcsonds teherkocsi hasznalatrdl sz6l6 (RIV) Szabalyzattal
szemben.

12. cikk
Nemzeti miiszaki kovetelmények

1.§ A Tagallamoknak tajékoztatniuk kell a Fétitkart a vasuti jarmivekre és egyéb vasuti anyagokra
alkalmazand6 nemzeti miszaki kovetelményekrél. A Fétitkar ezeket a kovetelményeket az ATMF
Egységes Szabalyainak 13. cikkében megnevezett adatbankban teszi kdzzé.

A Fétitkarnak a tajékoztatast az Egységes Szabalyok hatalybalépésének napjatdl szamitott 3
honapon belul kell megkapnia.

Az ilyen kdvetelmény kizarolag addig maradhat hatalyban, amig az eldirasok fenti cikkek szerinti
jovahagyasaval az, vagy egy hozza hasonld kovetelmény hatélyba nem lép. A Tagallam barmikor
visszavonhatja az atmeneti rendelkezést, s errdl tajékoztatja a Fétitkart.

2.§ Az EME jovahagyasakor vagy modositasakor a Tagallamoknak — indoklassal kisért — tajékoztatast
kell adniuk a Fétitkdrnak azokrol az 1. §-ban emlitett nemzeti miszaki kdvetelményekrél,
amelyeknek még eleget kell tennitik annak érdekében, hogy a jarmiivek és az érintett hal6zat
kézotti kompatibilitds biztosithatd legyen; ez magaban foglalja a mliszaki eléirasokban rogzitett
Jnyitott kérdésekre” és a miszaki el6irdasokban megfeleléen azonositott egyedi esetekre
alkalmazand6 nemzeti szabalyokat.

A tajékoztatasnak tartalmaznia kell a ,nyitott kérdés(ek)” ésivagy ,egyedi eset(ek)’ megjelolést
abban az EME-ben, amelyre az egyes nemzeti miiszaki kdvetelmények vonatkoznak.

52



3.§

1.§

2.§

3.§

4.8

A nemzeti miszaki kovetelmények kizarolag akkor maradnak érvényben, ha az értesitést a
Fétitkar attol a naptdl szamitott 6 hdnapon bellil megkapja, amikor a széban forgd mlszaki elGiras
vagy annak moédositasa hatalyba |épett.

A tajékoztatasnak tartalmaznia kell a nemzeti mlszaki rendelkezés telies szovegét a Tagéllam
(valamely) hivatalos nyelvén, tovabba a cimet és dsszefoglalast valamely hivatalos OTIF-nyelven.

13. cikk
Ekvivalencia tablazat

A hatasvizsgalatok és - ebb0l kovetkezden - a miszaki jovahagyas iranti kérelem koltségeinek
minimalizalédsa érdekében a 12. cikknek megfelelé nemzeti kdvetelményeket a jelen Egységes
Szabalyzat Mellékletében rogzitett paraméterek és elvek szerint kell kategorizalni. A
kategorizalast a Mliszaki Szakért6i Bizottsag iranyitasaval kell elvégezni. A Tagallamoknak és a
regionalis szervezeteknek egyutt kell mikodnitk a Miiszaki Szakért6i Bizottsaggal és a Fétitkarral
ennek a feladatnak az elvégzésében.

A Miszaki Szakért6i Bizottsag fellilvizsgalhatja a Mellékletet figyelembe véve a Tagallamokban
forgalomban 1évé jarmiivek csereszabatossagara vonatkoz6 tapasztalatot.

A Miszaki Szakértéi Bizottsagnak gondoskodnia kell referenciadokumentum készitésérdl,
amelyben kereszthivatkozas taldlhatdé minden nyilvdnossagra hozott nemzeti miszaki
kdvetelményre. A referenciadokumentumban jeldlni kell az EME vonatkozd rendelkezéseit és a
megfeleld AME-t (8. cikk 9. §). A referenciadokumentumot a Szervezet honlapjan kell kdzzé tenni,
és naprakészen kell tartani.

Kellképpen figyelembe véve az érintett Tagallamok és a résztvevd regionalis szervezetek
veleményét, a Miszaki Szakértéi Bizottsag donthet ugy, hogy bejelenti az ekvivalenciat
vasUtbiztonsagi szempontbdl:

a) akllonbozé Tagallamok nemzeti miszaki kovetelményei kdzott;

b) az EME és a megfeleld AME rendelkezései kozott, és

c)  egy vagy tobb Tagallam nemzeti miiszaki kdvetelményei és az EME és/vagy az AME
rendelkezései kozott.

A bejelentett ekvivalenciat a fenti 3. §-ban emlitett referenciadokumentumban talélhatd
ekvivalenciatablazatban kell feltiintetni.

Melléklet

Nem EME-konform jarmiivek miiszaki engedélyezése soran ellendrizendé paraméterek és a nemzeti

1.1

miiszaki kovetelmények osztalyozasa

Paraméterek jegyzéke

Altalanos dokumentacio
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1.2

1.3

1.4.

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10
1.11

1.1.1.1 Altaldnos dokumentéci6 (részét képezi az Uj, felujitott vagy korszeriisitett jarmii és annak
rendeltetésszeri hasznalata, tervezési, javitasi és karbantartasi informacidja, miszaki
adatallomanya stb.)

Szerkezet és mechanikai 6sszetevok

1.1.1.2. A mechanikai integritas és a jarmiivek k6zétti kapcsolodasi pontok (ideértve az (itk6z6- és
vonokésziiléket és a vasuti kocsik kozOtti atjarokat), a jarmiiszerkezet és a szerelvények,
tartozékok (példaul iilések) szilardsagat, a terhelhetdséget, a passziv biztonsagot (ideértve a kiilsé
és a belsé térésbiztossagot)

Vaganykolcsonhatés és -kalibralas

1.1.1.3. Az infrastruktirahoz kapcsolodd mechanikai kapcsol6dasi pontok (ideértve a statikus és a
dinamikus viselkedést, az (irszelvényeket és illesztéseket, a nyomtavot és a futomiivet stb.)

Fékberendezések

1.1.1.4. A jarm( fékezéséhez sziikséges elemek (ideértve a kisiklas elleni védelmet, a
fékkapcsolot, a miikddés kbzbeni, a vészhelyzeti és az allas k6zbeni fékezési teljesitményt)

Utasokkal 6sszefliggd elemek

1.1.1.5. Az utasok szémara kialakitott eszk6zdk és szolgaltatasok (ideértve a személykocsik
ablakait és ajtoit, a mozgaskorlatozottak igényeit stb.)

Kornyezeti feltételek és aerodinamikai hatdsok

1.1.1.6. A kbrnyezet hatasa a jarmiire és a jarmi hatasa a kérnyezetre (ideértve az aerodinamikai
feltételeket és a jarmi és a vasuti rendszer palyamenti része kézotti kapcsolddasi pontot
(interfészt), tovabba a kiilsé kérnyezethez torténé kapcsolddast)

Kulsé figyelmeztetések, jeldlések, funkciok és szoftverintegritasi kovetelmények

1.1.1.7. Kiils6 figyelmeztetések, jelélés, funkciok és szoftverintegritasi kbvetelmények, példaul
biztonséagi funkciok, amelyek befolyasoljak a vonat, ideértve a vonatbusz, viselkedését

:::::

1.1.1.8. Fedélzeti meghajtas, aramellato és iranyitd rendszerek, tovabba a jarmi kapcsolddasi
pontja az aramellato infrastruktiraval és az elektromagneses kompatibilitas 6sszes vonatkozéasa

Személyzet részére kialakitott berendezések és szolgaltatasok, interfészek és munkakornyezet

1.1.1.9. A személyzet részére kialakitott fedélzeti berendezések és szolgaltatasok, interfészek,
munkafeltételek és munkak6rnyezet (ideértve a vezetbfiilkét és az ember-gép interfészt)

Tlizvédelem és kilrités

Kiszolgalas
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1.12

1.13

1.14

1.1.1.10. A kiszolgalashoz kialakitott fedélzeti berendezések és interfészek
Fedélzeti iranyitas, vezérlés és biztositoberendezési rendszer

1.1.1.11. A biztonsaghoz, a héldzaton engedélyezett vonatok vezérléséhez és iranyitasahoz
sziikséges Gsszes fedélzeti berendezés és ezek hatasa a vasuti rendszer palyamenti részére

Egyedi mikodési kovetelmények

1.1.1.12. A jarmivekre vonatkozé egyedi miikédési kbvetelmények (ideértve a csbkkentett
lizemmaodot, a jarmii helyreallitasat stb.)

Teherszallitassal 6sszefiigg6 elemek

1.1.1.13. A teherszallitas-specifikus kdvetelmények és kdmyezet (ideértve a kifejezetten a
veszélyes anyagokhoz sziikséges berendezéseket)

A fenti, délt betiivel szedett magyarazatok és példak kizarélag tajékoztatd jellegliek, nem a paraméterek
meghatarozasai.

2.

A nemzeti miiszaki kovetelmények osztalyozasa

Az 1. részben meghatarozott paraméterekhez kapcsolddd nemzeti miiszaki kdvetelményeket az
alébbi harom csoport valamelyikébe kell sorolni. A kizérdlag helyi szabalyok és korlatozasok nem
szerepelnek bennik; hitelesitésiikhdz a vasuti vallalkozasok és az infrastruktirakezelék kozott
kélcsdnds megallapodas alapjan ellenérzési pontokat kell kialakitani.

A Csoport
Az A Csoportba tartoznak:
- a nemzetkozi szabvanyok,

- azok a nemzeti szabalyok, amelyek — a vasutbiztonséagi feltételek vonatkozasaban — mas
Tagallamok nemzeti szabalyainak felelnek meg,

- azok a nemzeti szabalyok, amelyek — a vasutbiztonsagi feltételek vonatkozasaban - az
EME és/vagy az AME rendelkezéseinek felelnek meg.

B Csoport

A B Csoport fedi le az dsszes olyan szabalyt, amelyek nem esnek az A Csoport vagy a C Csoport
hatalya ala, vagy még nem volt lehetséges azokat e csoportok valamelyikébe besorolni.

C Csoport

A C Csoport fedi le mindazon szabalyokat, amelyek elengedhetetlenlil sziikségesek és a miiszaki
infrastruktira jellemz8ihez kapcsolodnak annak érdekében, hogy az érintett haldzatban
biztonsagos és kolcsonods alkalmazhatdsagot lehessen biztositani (példaul rakszelvény).
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Egységes Szabalyok a nemzetkozi forgalomban hasznalt vasuti berendezések miiszaki

engedélyezésére (ATMF - az Egyezmény G fiiggeléke)

1. cikk
Hataly

A jelen Egységes Szabalyok azt az eljarast rogzitik, amellyel a vasuti jarmlveket és egyéb vasuti
berendezéseket a nemzetkozi forgalom és hasznalat szdmara engedélyeznek.

2. cikk
Meghatarozasok

A jelen Egységes Szabalyok és azok (jovébeni) Melléklete(i), az APTU Egységes Szabalyai és azok
Melléklete(i), valamint az APTU egységes miiszaki el6irasai (UTP) alkalmazasaban:

a)

,paleset” olyan nem kivanatos vagy nem szandékos varatlan esemény, illetve ilyen
esemenyek sajatos lancolata, amelynek karos kovetkezményei vannak; a balesetek a
kovetkez6 kategodriakra oszthatok: Utkozés, kisiklas, balesetek vasuti atjarokban, mozgo
jarmivek okozta személyi sérllések, tlizesetek és egyéb balesetek;

,Llipusengedélyezés”™ az a jogosultsag, amelynek alapjan az illetékes hatosag egy vasuti
jarml prototipusat engedélyezi és amelynek alapjan engedélyezi azoknak a vasuti
jarmUveknek a hasznalatat, amelyek ennek a prototipusnak megfelelnek;

,uzemeltetési engedély”. az a jogosultsag, amelynek alapjan az illetékes hatésag az egyes
vasuti jarmiveket, illetve egyéb vasuti berendezéseket a nemzetkdzi forgalomban torténd
Uzemeltetésre engedélyezi;

,Mlszaki Szakért6i Bizottsag™ az Egyezmény 13. cikk 1. § f) pontjadban meghatarozott
bizottsag;

,52erz6dd szervezet” barmely allami vagy magéantulajdonban 1évé szervezet, amely
valamely alrendszer tervezését és/vagy kivitelezését, illetve felljitasat vagy bovitését
megrendeli. Ez a szervezet lehet vasuti vallalkozés, infrastruktura-lizemeltetd vagy
Uzembentarto, vagy egy adott beruhazas kivitelezéséért felelés koncesszids tarsasag;

,1agallam”. a Szervezet olyan Tagallama, amely nem tett az Egyezmény 42. cikk 1. § els6
mondata értelmében az Egységes Szabalyokra vonatkozo nyilatkozatot;

,nyilatkozat™ olyan értékelés - vagy az értékelés valamely elemének - bizonyitéka, amely
megerdsiti, hogy valamely jarmd, tipus, illetve az adott tipus valamely eleme megfelel az
APTU egységes szabdlyaiban és annak egységes miszaki elbirasaiban foglaltaknak
(beleértve az APTU Egységes Szabalyai 12. cikkének megfeleléen alkalmazandd egyedi
eseteket és a hatélyos nemzeti eléirasokat);

Lipus (valamely) eleme” vagy ,rendszerelem”: valamely vasuti jarmiibe, egyéb vasuti
berendezésbe vagy infrastruktiraba beépitett vagy beépitésre szant elemi alkatrész,
alkatrész-csoport, teljes berendezés vagy valamely berendezés alegysége; a ,tipus eleme”
fogalom magaban foglalia mind a targyi, mind pedig az immaterialis eszkdzoket, mint
példaul a szoftvereket;
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,a karbantartasért felelés szervezet” valamely jarmi karbantartdsaert felelés és ebben a
minGségében a 13. cikkben emlitett jarminyilvantartdsba bejegyzett szervezet; ez a
meghatarozas az egyéb vasuti berendezésekre is vonatkozik;

,alapvetd kovetelmények™ az APTU Egységes Szabalyaiban foglalt valamennyi feltétel,
amelyeknek a vasuti rendszer, az alrendszerek és a csereszabatossagot lehetévé tevd
rendszerelemek (a kapcsolodasi pontokat is beleértve) meg kell, hogy feleljenek;

,varatlan esemény”: a baleseten vagy sulyos baleseten kivil minden olyan esemény, amely
a vonatok Uzemeltetését és az Uzemeltetés biztonsagat érinti;

sinfrastruktura-Uzemeltet6™ az a véllalat vagy hatdsdg, amely vasuti infrastrukturat
uzemeltet;

,nemzetkdzi forgalom” vasuti jarmiivek legalabb két Tagéllam terlletét érintd vasuti
forgalma;

,vizsgalat” baleset és varatlan esemény megel6zése céljabol végzett eljarés, amely
magaban foglalja az informéciok gydjtését és elemzését, a kovetkeztetések levonasét,
beleértve az okok (a balesethez vagy varatlan eseményhez vezet6 tettek, mulasztasok,
események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidja) meghatarozasat is, és adott esetben
biztonsagi ajanlasok megtételét;

,uzembentartd”: az a személy vagy szervezet, amely valamely jarm{ tulajdonosaként vagy
annak hasznalatara jogosult személyként a jarmivet kozlekedési eszkozként hasznositja,
és ebben a mindségében a 13. cikkben emlitett jarminyilvantartasba bejegyezték;

,Karbantartasi dokumentaci6”. valamely jarmlvel (jarmi tipussal) vagy egyéb vasuti
berendezéssel kapcsolatban elvégzendd vizsgélatokat és karbantartasi feladatokat
meghatérozd, az egységes miiszaki eldirasok szabalyainak és specifikacidinak megfelelen
osszeallitott dokumentum(ok), beleértve az APTU Egységes Szabalyai 12. cikkében
meghatarozott esetleges egyedi eseteket és hatélyos bejelentett nemzeti miszaki
eléirasokat;

,Karbantartasi el6zményeket tartalmazd dokumentacid™ engedélyezett jarmire vagy egyéb
vasUti berendezésre vonatkozé dokumentécié, amely tartalmazza annak (zemeltetési
elézmeényeit s az azon elvegzett vizsgalatokat és karbantartasi mlveleteket;

,halézat”. a vasuti rendszer biztonsagos és folyamatos mikodésének biztositdsahoz
szlkséges vonalak, allomasok, palyaudvarok és mindenfajta helyhez kotott berendezés;

,nyitott kérdések™ az egységes miszaki elGirasokban kifejezetten nem targyalt alapvetd
kévetelményekkel kapcsolatos miiszaki szempontok;

,egyéb vasuti berendezés”: nemzetkdzi forgalomban torténd alkalmazasra szant barmely
mozgathato vasuti berendezés, amely nem vasuti jarm;

,vasuti kozlekedési vallalat”: olyan magéan- vagy allami vallalat, amely

- engedéllyel rendelkezik vontatassal torténd személyszallitdsra vagy arufuvarozasra,
vagy

of



aa)

bb)

cC)

dd)

ee)

- kizarolag a vontatast biztositja;

,vasuti infrastruktura” (vagy csak ,infrastruktira”): minden olyan vasutvonal és helyhez kotott
létesitmény, amely a jelen Egységes Szabalyoknak megfeleléen engedélyezett vasuti
jarmlvek és egyéb vasuti berendezések megfeleléséhez és biztonsagos forgalméhoz
szlkséges;

,vasuti berendezés”: vasuti jarmivek, egyéb vasuti berendezések és vasuti infrastruktira;

,vasuti jarmd™ minden — vontatdssal vagy anélkil - vasuti sinen a sajat kerekein
kozlekedésre alkalmas jarma;

Jregiondlis szervezet”. az Egyezmény 38. cikkében meghatérozott, a Tagéllamok altal
raruhazott kizarolagos hataskorrel rendelkez6 szervezet;

,felljitas”: valamely alrendszer vagy annak egy részének jelentésebb cseréje, amely az
adott alrendszer altalanos teljesitményét nem modositja;

,RID": az Egyezmény C fliggeléke;

,Sulyos baleset” vonatok 0Osszeltkozése vagy kisiklasa, amely legalabb egy halalos
aldozattal, 6t vagy tobb személy sulyos sértlésével, vagy a jarmivek, a vasuti infrastruktdra
vagy a kornyezet jelentds karosodasaval jér, valamint mas hasonld baleset, amelynek
nyilvanvald hatdsa van a vasutbiztonsagi szabalyozasra vagy a biztonsagi iranyitasra;
Jjelentés kar”: olyan kar, amelyrdl a vizsgalo testilet azonnal megallapithatja, hogy az
osszesen legalabb 1,8 millid SDR értéket tesz ki;

.egyedi eset” a Tagallamok vasuti rendszerének barmely olyan része, amelyrdl foldrajzi,
helyrajzi, vagy a varosi kornyezetbdl adoddé vagy a meglévd rendszerrel vald
0sszeegyeztethetdséget erintd korlatozo tényezdk miatt kulon kell rendelkezni az egységes
miszaki el6irasokban. Ide tartozhatnak tobbek kozott a halozat tobbi részétdl elszigetelt
vasutvonalak és halozatok, a rakszelvény, a nyomtévolsag vagy a vaganyok kozotti
tavolsag, valamint a szigoruan helyi, regionalis vagy vasuttorténeti céllal Uzemeltetett
jarmlvek és egyéb vasuti berendezések, illetve harmadik orszagokbdl szarmazd vagy
harmadik orszagokba szant jarmiivek és egyéb vasuti berendezések;

,alrendszerek”: a vasuti rendszer felosztasanak eredményeképpen létrejovd rendszerek, az
egységes miszaki elGirasoknak megfeleléen; ezek az alrendszerek, amelyeknek alapvetd
kdvetelményeit meg kell hatérozni, szerkezeti vagy funkcionalis alrendszerek lehetnek;

,miszaki engedélyezés” az az eljards, amelynek soran az illetékes hatdsag a vasuti
jarmivek, illetve egyéb vasiti berendezések nemzetkozi forgalomban  torténd
Uzemeltetését, illetve a prototipust engedélyezi;

,miszaki tanusitvany”. a sikeres miiszaki engedélyezés hivatalos bizonyitéka érvényes
konstrukcié-tanusitvany vagy érvényes lizemeltetési tanusitvany formajaban;

,miszaki dokumentaci6” a jarmlre vagy egyéb vasuti berendezésre vonatkozd
dokumentacié, amely tartalmazza (a tipus) osszes miszaki jellemzéjét, beleértve a
felnasznaloi kézikonyvet és az érintett targy(ak) azonositasahoz szikséges jellemzoket;
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1.§

2.§

3.§

1.§

eea) ,AME”: a nagy sebességii transzeurdpai vasuti rendszer kdlcsonds atjarhatdsagarol-szolo a
Tanacs 1996. julius 23-i 96/48/EK Iranyelvnek, a hagyomanyos vasuti rendszer kolcsonds
atjarhatdsagarol-sz6lé az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2001. marcius 19-i 2001/16/EK
Irdnyelvnek és a vasuti rendszer Kozosségen bellli kolcsonos atjarhatosagarol-szolo az
Eurépai Parlament és a Tanacs 2008. junius 17-i 2008/57/EK Iranyelvnek megfeleléen
elfogadott atjarhatésagi miszaki eldirasok, amelyek az 0sszes alrendszerre vagy rész-
alrendszerre kiterjednek az alapveté kovetelményeknek vald megfelelésik és a vasuti
rendszer kolcsonos atjarhatdsaganak biztositasa érdekében;

ffy  ,prototipus” valamely vasuti jarm{ vagy egyéb vasuti berendezés alapvetd tervezési
jellemz6i az egységes miszaki eléirasok SB értékelési modelliében leirt egységes
tipusvizsgalati tanusitvanynak megfeleléen ;

gg) .korszer(sités™: valamely alrendszer vagy annak egy részének jelentdsebb modositasa,
amely javitja az adott alrendszer altalanos teljesitményét.

3. cikk
Engedélyezés nemzetkozi forgalom szamara

A nemzetkozi forgalomban val6 részvétel céljgbél minden vasuti jarmivet a jelen Egységes
Szabélyokkal 6sszhangban engedélyeztetni kell.

A miszaki engedélyezés célia azt ellendrizni, hogy a vasuti jarmi megfelel-e az alabbi
feltételeknek:

a)  azegységes miszaki eléirasokban meghatarozott szerkezeti eléirasoknak,
b)  az RID-ben meghatarozott, gyartasra és szerelvényekre vonatkozo eldirasoknak,
c) aTa. cikkben meghatarozott kllonleges engedélyezési feltételeknek.

Az 1. és 2. §, valamint az azt kovetd cikkek mas vasuti berendezésekre és jarmiivek, illetve mas
vasuti berendezések egyes szerkezeti elemeinek az engedélyezésére értelemszeriien
érvényesek.

3a. cikk
Kolcsonhatas mas nemzetkozi megallapodasokkal

Az alkalmazandé eurdpai kdzosségi (EK) és a kapcsolodd nemzeti jogszabalyoknak megfeleléen
Uzembe helyezett vasuti jarmlvek és egyéb vasuti berendezések ugy tekintendék, hogy azok
Uzemeltetését ezeknek a jelen Egységes Szabalyoknak megfeleléen valamennyi Tagallam
engedélyezte

a) az alkalmazandé atjarhatésagi mlszaki eléirasok és a megfeleld egységes miszaki
eldirasok rendelkezései kdzotti teljes egyenértékliség esetén, tovabba

b) feltéve, hogy az alkalmazandé atjarhatésagi mlszaki el6irdsok, amelyek alapjan a vasuti
jarmivet vagy egyéb vasuti berendezést engedélyezték, a jarmi részét képezd vonatkozo
alrendszerekkel kapcsolatos dsszes szempontra kiterjednek, tovabba
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c) feltéve, hogy a szoban forgd atjarhatdosagi miszaki eléirasok nem tartalmaznak nyitott
kérdéseket az infrastruktira miszaki 6sszeegyeztethetéségével kapcsolatban, tovabba

d) feltéve, hogy a jarmiire vagy mas vasuti berendezésre nem vonatkozik eltérd rendelkezés.

Ha ezek a feltételek nem teljestinek, a jarm{i vagy mas vasuti berendezés a 6. cikk 4. § hatalya
ala tartozik.

A jelen Egységes Szabalyoknak megfeleléen lizemeltetésre engedélyezett vasuti jarmiivek és mas
vasuti berendezések ugy tekintendék, hogy azokat Uzembe helyezték az Eurdpai Kozosség
Tagallamaiban és az Eurdpai Kozosséggel kotott nemzetkdzi megallapodasok eredményeképpen
a kdzossegi jogszabalyokat alkalmazé allamokban a kovetkezd esetekben:

a) az alkalmazand6 egységes miszaki elGirasok rendelkezései és a megfelelé atjarhatosagi
mUszaki el6irasok kozotti teljes egyenértekliség eseten, tovabba

b)  feltéve, hogy az alkalmazand6é egységes miszaki el6irdsok, amelyek alapjan a vasuti
jarmivet vagy egyéb vasuti berendezést engedélyezték, a jarmu részét képezd vonatkozo
alrendszerekkel kapcsolatos dsszes szempontra kiterjednek, tovabba

c) feltéve, hogy a szoban forgd egységes miszaki elGirasok nem tartalmaznak nyitott
kérdéseket az infrastruktira miszaki 6sszeegyeztethetdségével kapcsolatban, tovabba

d) feltéve, hogy a jarmire vagy mas vasuti berendezésre nem vonatkozik eltérd
rendelkezeés.

Ha ezek a feltételek nem teljeslinek, a jarmlvet vagy mas vasUti berendezést az Eurdpai
Kozosség Tagallamaiban és az Eurdpai Kozosséggel kotott nemzetkdzi megallapodasok
eredményeképpen a kozosségi jogszabalyokat alkalmazé allamokban alkalmazando6
jogszabalyoknak megfeleléen engedélyeztetni kell.

A kizérdlag az Eurdpai Kozosség Tagallamaiban hasznalt vasuti jarmlvek és mas vasuti
berendezések Uzemeltetési engedélyét, (zemeltetését és karbantartdsat az alkalmazandd
kozosségi és nemzeti jogszabalyok szabalyozzak. Ez a rendelkezés alkalmazand6é az Europai
Kozdsséggel kotott nemzetkdzi megallapodasok eredményeképpen a vonatkozd eurdpai
kozosségi jogszabalyokat alkalmaz6 Tagéallamokra is.

Az 1. és 2. cikkben foglaltak értelemszeriien vonatkoznak az egyes jarmi tipusok elfogadasara /
engedélyezésére is.

A 15. cikk 2. §-&ban foglaltaknak megfeleléen hitelesitett, tehervagon karbantartésért felelés
szervezet gy tekintendd, hogy azt az alkalmazandd eurdpai kdzosségi és az ezeknek megfeleld
nemzeti jogszabalyoknak megfeleléen hitelesitették, és forditva, a kozOsségi vasutak
biztonsagéardl, valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolé 95/18/EK tanécsi irdnyelv és a
vasuti infrastruktUrakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol sz6l6 2001/14/EK iranyelv maédositasardl
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2004. &prilis 29-i 2004/49/EK
Iranyelv 14a. cikk (5) bekezdésének megfeleléen elfogadott hitelesitési rendszer és a MUszaki
Szakért6i Bizottsag altal a 15. cikk 2. §-a értelmében elfogadott szabalyok kozétti teljes
egyenértékliség esetén.

60


javascript:LinkUgrik('995I0018.COU','','lawref')
javascript:LinkUgrik('A01I0014.EUP','','lawref')

1.§

2.§

3.§

1.§

2.§

3.§

4. cikk
Eljarasok

A jarmivek mUszaki engedélyezése:

a)  egy szakaszban torténik, amikor egyetlen jarmiinek adjak meg az tizemeltetési engedélyt,
vagy

b)  két egymést kdvetd szakaszban, amikor:
- a tipusengedélyt egy adott prototipusra adjak meg,

- majd ezt kovetOen egy egyszersitett eljaras keretében egyes jarmlvekre adnak
engedélyt, amellyel tanusitjak az adott prototipussal valo egyezGséguket.

Annak vizsgalata, hogy a jarmii vagy a tipus valamely eleme megfelel-e az engedély alapjaul
szolgal6 egyseges miszaki eléirasoknak, kulon nyilatkozatokkal alatamasztott vizsgalati elemekre
bonthatd. A vizsgalati elemeket és a nyilatkozat forméajat a Miiszaki Szakértéi Bizottsag hatarozza
meg.

A vasuti infrastruktura mlszaki engedélyezési eljarasaira nézve az érintett Tagallamban hatalyos
rendelkezések az iranyadok.

5. cikk
llletékes hatésag

A miszaki engedélyezés annak a belfoldi vagy nemzetkdzi hatdsagnak a feladata, amelynek - az
adott Tagallam torvényeivel és elGirasaival dsszhangban - a hataskorébe tartozik.

Az 1. §-ban hivatkozott hatosagok a vizsgalatok elvégzésére vonatkozd hataskoriket részben
vagy egészben atruhdzhatjék, illetve az adott Tagallamban hatélyos jogszabalyok értelmében
atruhazzak az adott Tagallamban miikédé, megfelelének elismert szervekre, a vonatkozé
nyilatkozatok kibocsatésat is beleértve.

Tilos a hataskor atruhazasa:

a)  vasUti kozlekedési vallalatra,

b)  infrastruktura-tizemeltetdre,

c)  Uzembentartora,

d)  karbantartasért felelds szervezetre,

e)  vasuti berendezések tervezbjére vagy gyartojara, aki kdzvetlenil vagy kdzvetve részt vesz a
vasUti berendezések gyartasaban,

a felsorolt szervezetek leanyvallalatait is beleértve.

Ahhoz, hogy a 2. §-ban emlitett valamely szervet megfelelének ismerjenek el, az alabbi
feltételeknek kell megfelelnie:
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4.8

5.§

Szervezetét, jogi felépitését és dontéshozatalat tekintve a szerv fliggetlen kell, hogy legyen
minden vasuti vallalkozastdl, infrastruktira-tzemeltetétdl, palyazé és beszerzést végzd
szervezettdl; igazgatoja és a vizsgalatok elvégzéséért vagy a bizonylatok és nyilatkozatok
kiadasaért felelés dolgozoi sem kozvetlentl, sem megbizott képviselékent nem lehetnek
érintettek a rendszerelemek, jarmlvek vagy vasuti berendezések tervezésében,
gyartasaban, kivitelezésében vagy karbantartasaban, illetve azok hasznalatdban. Ez nem
zarja ki miszaki informaciok cseréjének lehet6ségét a gyartod vagy kivitelez0 és a szoban
forg6 szerv kozott.

A szerv és annak a vizsgalatokat végz6 dolgozdi a vizsgalatokat a legteljesebb szakmai
tisztességgel és a legmagasabb foki miszaki szakértelemmel végzik, mentesen
mindenfajta - kildndsen pénzigyi jellegli - nyomasgyakorlastol és dsztonzéstél, amely az
itéletiket vagy a vizsgalatuk eredményét esetlegesen befolyasolhatna, kulondsen a
vizsgalatok eredményei altal érintett személyek vagy csoportok részérdl.

A szerv és annak a vizsgalatokat végzé dolgozdi elsésorban mikdodésiket illetéen
fliggetlenek a balesetekkel kapcsolatos vizsgalatokat végzd szervektél.

A szerv rendelkezik a vizsgalatokkal kapcsolatos miszaki €s adminisztrativ feladatok
megfeleld elvégzéséhez szilkséges személyi és anyagi feltételekkel; tovabba hozzafér a
kllonleges vizsgalatokhoz szlkséges berendezésekhez.

A vizsgalatokat végzd dolgozok
- mUszakilag és szakmailag megfelelé képzettséggel rendelkeznek,

- megfelel6 ismeretekkel rendelkeznek az altaluk végzett vizsgalatokkal kapcsolatos
kovetelményeket illetéen és kell6 gyakorlattal azok elvégzésében, tovabba

- képesek 0sszedllitani az elvégzett vizsgalatokkal kapcsolatos hivatalos nyilvantartast
képez0 bizonylatokat, nyilvantartdsokat és jelentéseket.

A vizsgalatokat végzé dolgozdk fliggetlenségét garantalni kell. A tisztviselék dijazasa nem
kothetd az elvégzett vizsgalatok szamahoz vagy azok eredményéhez.

A szerv polgari jogi felelésségbiztositast kot, kivéve azt az esetet, ha a szoban forgd
felelésségre az allam a nemzeti jogszabalyok értelmében fedezetet vallal, vagy ha a
vizsgalatokat kdzvetlenul az adott Tagallam végzi.

A szerv dolgozéit szakmai titoktartas koti a feladataik teljesitése kdzben a tudomasukra juté
valamennyi informaciét illetben (az illetékes kozigazgatasi hatdsagok kivételével abban az
allamban, ahol a felsorolt tevékenységeket végzik) a jelen Egységes Szabélyok vagy a
Tagallamban hatalyos barmely jogi eléiras és/vagy jogszabaly végrehajtasa soran, adott
esetben az Eurdpai K6zdsség jogszabalyait is beleértve.

A 3. cikkben foglalt elbirasok értelemszerlien vonatkoznak a miiszaki engedélyezést végzé
hatosagokra is.

A Tagallamok értesités, vagy adott esetben az Eurdpai K6zdsség jogszabalyaiban vagy az
Eurdpai Kozosséggel kotott nemzetkozi megallapodasok eredményeképpen a kozOsségi
jogszabalyokat alkalmazé allamok jogszabélyaiban meghatarozott eszk6zok utjan biztositjak, hogy
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6. §

7.8

1.§

2.§

3.§

4.§

a Fotitkar tajékoztatast kapjon a vizsgalatok, hitelesitések és jovahagyasok elvégzéseert felelds
szervekrél, a tajékoztatasban feltiintetve az egyes szervek felelésségi korét is. A Fétitkar
kbzzéteszi a szervek jegyzékét, azok azonositd szamat és felelésségi korét, és folyamatosan
naprakészen tartja ezeket az adatokat.

A Tagallamok biztositjak a 2. cikkben emlitett szervek kovetkezetes fellgyeletét, és
megvonjék a hataskort azoktdl a szervektdl, amelyek mar nem felelnek meg a 3. cikkben emlitett
feltételeknek, és err6l haladéktalanul tajékoztatjak a Fotitkart.

Abban az esetben, ha valamely Tagallam ugy itéli meg, hogy egy masik Tagallam értékel6 vagy
jovahagyast végz6 hatdsaga vagy az emlitett hatdsag hataskorével felruhazott mas szerv nem
felel meg a 3. cikkben foglalt feltételeknek, az lgyet a Mlszaki Szakértéi Bizottsag elé viszik,
amely négy hénapon bellil tajékoztatja a széban forgd Tagallamot az adott szerv altal statuszanak
megtartdsa érdekében végrehajtandd szlkséges véltoztatasokrdl. Ezzel osszefliggésben a
Miszaki Szakértéi Bizottsag utasithatja a Tagallamot, hogy fliggessze fel vagy vonja vissza a
szbban forgd szerv vagy hatdsag altal végzett munka alapjan kiadott jovahagyasokat.

6. cikk
A miiszaki tanusitvanyok érvényessége

Az egyes Tagallamok illetékes hatosagai altal a jelen Egységes Szabalyoknak megfeleléen kiadott
mlszaki tanusitvanyok az 6sszes tobbi Tagallamban is érvényesek. Az emlitett tobbi allam
terliletén torténd forgalom és alkalmazas ugyanakkor az ebben a cikkben meghatarozott
feltételektdl flgg.

Az Uzemeltetési engedély kizardlag azt teszi lehetdvé a vasuti kozlekedési vallalatok szamara,
hogy a jarmiiveket a miszaki leiras és az engedélyezés egyéb feltételei értelmében a jarmiinek
megfelel6 infrastrukturakon Uzemeltessék; ennek biztositasa a vasuti kozlekedési vallalat feladata.
A 3a. cikk sérelme nélkiil a minden alkalmazandé egységes miiszaki elGirasnak megfeleld jarmire
kiadott (zemeltetési engedély lehetévé teszi, hogy az adott jarmi szabadon kozlekedjen a tobbi
Tagallam teriletén, feltéve, hogy

a) azemlitett egységes miszaki eléirasok minden alapvetd kdvetelményre kiterjednek, tovabba

b)  ajarmiire nem vonatkozik a kovetkezék valamelyike:
- egyedi eset, vagy
- az infrastruktira megfeleléségével 6sszefliggd nyitott kérdések, vagy
- eltérés.
A szabad forgalom feltételeit a vonatkozd egységes miiszaki el6irasokban is eléirhatjak.

a)  Abban az esetben, ha valamely Tagallamban lizemeltetési engedélyt adtak ki olyan jarm(ire,
amely

- egyedi eset, az infrastruktira miszaki megfeleldségével 6sszefliggd nyitott kérdés
vagy eltérés hatalya ala tartozik, vagy
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5. §

1.§

2.§

- nem felel meg a gordul6allomanyra vonatkozd egységes miiszaki eldirasoknak és
minden egyéb lényeges rendelkezésnek, vagy

b)  az egységes miiszaki eléirasok nem terjednek ki minden alapvetd kdvetelményre,

a tobbi allam illetékes hatosagai kiegészitd mlszaki informacidkat, pl. kockazatelemzést és/vagy
jarm teszteket kérhetnek a kérelmez6tél, miel6tt a kiegészité Uzemeltetési engedélyt megadnak.

A jarmi azon részét illetéen, amely megfelel az egységes miszaki eléirasoknak vagy azok egy
részének, az illetékes hatdsagoknak el kell fogadniuk a mas illetékes hatdsagok altal az egységes
miszaki elGirasoknak megfeleléen végzett hitelesitéseket. A jarmi tobbi részét illetéen az
illetékes hatdsagok teljes korien figyelembe veszik az APTU Egységes Szabalyainak 13.
cikkében emlitett ekvivalencia-tablazatot.

Nem vizsgalhatd Ujra az alabbi feltételek teljesitése:

a)  azonos, illetve egyenértékiinek nyilvanitott rendelkezések,

b)  nem egyedi esetekhez kapcsolddd rendelkezések, tovabba

c)  nem az infrastruktira miiszaki megfeleléségével kapcsolatos rendelkezések.

A 2 - 4. cikkben foglaltak értelemszeriien vonatkoznak a prototipusok engedélyezésére is.

6a. cikk
Az eljarasi dokumentacio elismertetése

A jelen Egységes Szabalyoknak megfeleléen végzett értékeléseket, nyilatkozatokat és egyéb
dokumentacidkat minden Tagallam hatosagai és illetékes szervei, vasuti kozlekedési véllalatai,
Uzembentartoi és infrastruktura-lizemeltet6i egy az egyben elismerik.

Abban az esetben, ha valamely kdvetelményt vagy rendelkezést az APTU Egységes Szabalyai 13.
cikkének megfeleléen egyenértékiinek nyilvanitanak, az ezzel kapcsolatos, korébban mar
elvégzett és dokumentalt ertékeléseket és vizsgalatokat nem végzik el ujra.

6b. cikk
Miiszaki és lizemi tesztek elismertetése

A Miszaki Szakért6i Bizottsag szabalyokat fogadhat el arra vonatkozéan, hogy a jelen Egységes
Szabalyokba melléklet forméjaban szabéalyokat, illetve egy vagy tobb egységes miszaki el6irasba
kovetelményeket illesszenek be az engedélyezett jarmlvek miszaki vizsgélataira, karbantartasi
elézményeket tartalmazd dokumentacidira és Uzemi tesztjeire, példaul féktesztjeire vonatkozd
rendelkezésekkel és azok kolcsonos elismerésével kapcsolatos rendelkezéseket illetéen.

1.§

7. cikk
A jarmiivekre vonatkozo eldirasok

A nemzetkdzi forgalomba valé engedélyezéshez és az engedély érvényben tartdsahoz a vasuti
jarmiveknek a kdvetkez6 eléirasoknak kell megfelelnitk:

a)  azegységes miszaki eléirasoknak, valamint
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2.§

3.§

b)  megfeleld esetben a RID-ben meghatarozott rendelkezéseknek.

Az adott alrendszerre vonatkozd egységes miiszaki eléirasok hianyaban a mlszaki engedélyezés
soran az APTU Egységes Szabalyok 12. cikkének megfeleléen abban a Tagallamban hatalyban
lévé alkalmazandd nemzeti miszaki el6irasokat kell alkalmazni, amely Tagallamban a miszaki
engedélyezést igényelték.

Abban az esetben, ha az egységes miszaki eléirasok nem terjednek ki minden alapvetd
kovetelményre, illetve egyedi esetek vagy nyitott kérdések esetén a miszaki engedélyezés soran
az alabbiakat alkalmazzak:

a) azegységes miszaki eléirasokban foglalt rendelkezéseket,

b)  megfelel esetben a RID-ben meghatarozott rendelkezéseket, valamint

c) az APTU Egységes Szabalyai 12. cikkének megfeleléen hatalyban 1évé alkalmazandd
nemzeti mUszaki el6irasokat.

7a. cikk
Eltérések

A Miszaki Szakért6i Bizottsag iranymutatasokat vagy kotelezé rendelkezéseket fogad el a 7. cikkben foglalt
rendelkezésekt6l vald eltéréseket, valamint a valaszthaté vagy kotelezé jelleggel alkalmazando vizsgélati
modszereket illetben.

1.§

2.§

3.§

1.§

2.§

8. cikk
A vasuti infrastrukturara vonatkozé eloirasok

A jelen Egységes Szabalyoknak megfeleléen a nemzetkdzi forgalomban engedélyezett vasuti
jarmi biztonsagos Uzemeltetése és az alkalmazandd vasuti infrastruktiranak valdo megfelelése
érdekében a vasuti infrastruktiranak meg kell felelnie

a)  azegységes miszaki eléirasokban foglalt rendelkezéseknek, valamint

b)  megfeleld esetben a RID-ben meghatarozott rendelkezéseknek.

Az infrastruktura engedélyezésére és karbantartasanak felligyeletére az abban a Tagallamban
hatalyban Iév rendelkezések vonatkoznak, amelyben az adott infrastruktira talalhato.

A 7. és 7a. cikk értelemszer(ien vonatkozik az infrastruktirara is.

) 9. cikk
Uzemeltetési el6irasok

A vasuti kozlekedési véllalatok, amelyek a nemzetkozi forgalomban engedélyezett vasuti
jarmiveket Uzemeltetnek, kotelesek betartani az egységes miiszaki el6irasokban meghatarozott, a
nemzetkdzi forgalomban engedélyezett vasuti jarmlvek lizemeltetésére vonatkozd eléirasokat.

A Tagéallamokban a nemzetkdzi alkalmazasra szant és arra alkalmas infrastrukturat — beleértve a
kozlekedésbiztonsagi és iranyitasi rendszereket — Uzemben tarté vallalkozasok és kozigazgatéasi
szervek kotelesek betartani az egységes miszaki elbirasokban foglalt mlszaki eléirasokat, és
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azokat allanddan érvényesiteni kell adott infrastruktura kialakitasanal és izemeltetése kozben.

10. cikk

A miiszaki tanusitvanyok és nyilatkozatok, valamint az ezekkel kapcsolatos feltételek igénylése és

1.§

2.§

3.§

4.§

5.§

%5a.§

6.§

7.§

8.§

megadasa

A miszaki tanusitvany megadasa egy adott vasuti jarml prototipusara vagy egy adott vasuti
jarmdre vonatkozoan torténik.

A miszaki tanusitvanyt igényelheti:
a) agyarto,

b)  vasuti kozlekedési vallalat,
c)  ajarmi Gzembentartdja,

d)  ajarmi tulajdonosa,

e) azinfrastruktira-tizemeltetd.

A miiszaki tanusitvanyra vonatkozo kérelmet (a megfelelé nyilatkozatokat is beleértve) barmely, az
9. cikkben meghatarozott hataskorrel rendelkez6 hatésaghoz vagy szervhez be lehet nyujtani
barmelyik Tagéallamban.

Ha a jarmire a 6. cikk 4. §-a alkalmazandd, az igényl0 az igénylésben feltlinteti, hogy mely
Tagallamokra (és adott esetben mely vonalakra) kéri a szabad forgalmat lehetévé tevd miszaki
tanusitvanyokat; ilyen esetben az érintett illetékes hatdsagoknak és a vizsgalatokat végzé
szerveknek egyutt kell mikodnilk annak érdekeben, hogy az eljarast egyszeribbé tegyék az
igénylé szaméra.

Az engedélyezési eljarassal kapcsolatos Osszes koltseég az igényl6t terheli, kivéve, ha a
jovahagyast megadd allamban hatalyos jogszabalyok és elGirasok ettdl eltéréen rendelkeznek.
Tilos a miiszaki engedélyezés eljarast haszonszerzés céljabél végezni.

Valamennyi hatérozatot, vizsgalatot, tesztet stb. megkilonboztetéstél mentesen kell meghozni,
illetve elvégezni.

Az igényld a kérelemben részletesen eléadja az egységes miszaki elGirasokban eldirt
informéaciokat, illetve mellékeli a kérelemhez az ezeket az informéaciokat tartalmazé miszaki és
karbantartdsi dokumentumokat. Az értékelést végzd szerv ellendrzi és kijavitia ezeket a
dokumentumokat, és azokat megfeleld informaciokkal egésziti ki annak érdekében, hogy a
dokumentumok megfeleléen mutassak be a jarmd tulajdonsagait.

A vizsgalatot végzd szervezet minden &ltala végzett vizsgalatot vizsgalati jelentésben dokumental,
indokolva az elvégzett vizsgalatokat, feltiintetve, hogy a vizsgalat targyat mely rendelkezések
alapjan értékelték, valamint hogy a vizsgalat targya ezen az értékelésen megfelelt vagy sem.

Annak a személynek, aki egyszerisitett miszaki engedélyezési eljarassal kér Uzemeltetési
tanusitvanyt,(4. cikk 1. § b) bekezdés), a kérelméhez mellékelnie kell a 11. cikk 2. §-a értelmében
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9. §

10.§

11.§

12.§

1.§

kiadott konstrukcid-tanusitvanyt, és megfeleléen igazolnia kell, hogy a jarml, amelyre az
Uzemeltetési tanusitvanyt kéri, az adott prototipusnak megfelel.

A miszaki tanusitvanyt elvileg korlatlan idére adjak; a mlszaki tanusitvany lehet altalanos vagy
korlatozott hatalyu.

Ha modosultak a 7. cikkben emlitett eléirasok vonatkozd rendelkezései, amelyek alapjan a
prototipust engedélyezték, és nincsenek vonatkozd atmeneti rendelkezések, az a Tagéallam
hatérozza meg, hogy az adott tanusitvany érvényben marad-e vagy azt meg kell-e ujitani,
amelyben az adott konstrukcié-tanusitvanyt kiadtak, a tobbi olyan allammal folytatott egyeztetést
kdvetden, ahol a tanusitvany a 6. cikk értelmében érvényes. A meguijitott tipusengedély esetén
ellendrizendd kritériumok kizarolag a modosult rendelkezésekre vonatkozhatnak. A tipusengedély
megujitasa a korabban engedélyezett tipusok alapjan kiadott Uzemeltetési engedélyeket nem
érinti.

Felujitas vagy korszer(sités esetén a szerz6d0 szervezet vagy a gyarté megkildi az érintett
Tagallam részére a projektet ismertetd dokumentumokat. A Tagallam a megkildott
dokumentumokat megvizsgalja és az alkalmazandd egységes miszaki eléirasokban ismertetett
végrehajtasi stratégia figyelembe vételével donti el, hogy a munka nagysagrendje sziikségessé
teszi-e Uj Uzemeltetési engedély kiadasat a jelen Egységes Szabalyok értelmében.

Uj lizemeltetési engedély kiadasara van sziikség minden olyan esetben, amikor a tervezett munka
hatranyosan érintheti az érintett alrendszer altalanos biztonsagossagat. Ha Uj engedélyre van
szilkség, a Tagéllam donti el, hogy a vonatkozd egységes miszaki elGirasokat milyen mértékben
kell a projektre alkalmazni.

A Tagallam a teljes dokumentécionak az igényld altal tortént benyujtasat kovetdé négy honapon
belll hozza meg dontését.

Ha Uj engedélyre van szikseg, és az egységes miszaki eldirasokat nem alkalmazzak teljes
mértékben, a Tagallam tajékoztatja a Fétitkart

a) arrol, hogy miért nem alkalmazzak teljes mértékben az egységes miiszaki eléirasokat,

b)  az egységes miiszaki eldirasok helyett alkalmazott miiszaki jellemzékrél, tovabba

C) aza)ésb)pontok értelmében szlikséges informaciok biztositasaért felelés szervekrél.
A Fétitkar a Szervezet honlapjan kdzzéteszi a kdzolt informaciokat.

A 11. cikk értelemszerlien alkalmazandé a konstrukcié-tanusitvanyra, valamint az érintett
prototipusra vagy a prototipus egyes elemeire vonatkozé nyilatkozatokra is.

10a. cikk
A miiszaki tandsitvanyok visszavonasanak és felfliggesztésének szabalyai

Ha valamely Tagallam (az eredeti) Uzemeltetési engedélyt kiadé hatdsagtdl eltérd illetékes
hatdsaga az engedélytdl valo eltérést talal, errdl (az 6sszes vonatkozd informacio feltiintetésével)
tajékoztatja (az eredeti) engedélyezd hatdsagot, ha az engedélytdl vald eltérés a konstrukcio-
tanusitvannyal kapcsolatos, az azt kibocsato hatosagot is tajékoztatni kell.
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2.§

3.§

4.§

5.§

6. §

1.§

2.§

Az lizemeltetési tanusitvanyt a kovetkez0 esetekben lehet visszavonni:

a)

c)

ha a vasuti jarmd mar nem felel meg:

- az egységes miszaki eléirasokban és az APTU Egységes Szabalyai 12. cikkének
megfeleléen hatalyos alkalmazandd nemzeti rendelkezésekben  szerepl6
eléirasoknak, vagy

- a 7a. cikkben meghatarozott kiilonleges engedélyezési feltételeknek, vagy
- az RID-ben meghatarozott, gyartasra és szerelvényekre vonatkozoé el6irasoknak, vagy

ha az Uzembentartd nem tesz eleget az illetékes hatdsag felszélitasanak, hogy a hibéakat
adott hataridén belul haritsa el, vagy

ha a 10. cikk 10. §-a szerinti korlatozott engedélyezésbél szarmazo kotelezettségeknek és
feltételeknek nem tesznek eleget, vagy azokat nem tartjak be.

A konstrukcio-tanusitvanyt vagy az Uzemeltetési tanusitvanyt kizarolag az azt kiallitd hatdsag
vonhatja vissza.

Az Uzemeltetési tanusitvanyt az alabbi esetekben lehet felfliggeszteni:

a)

ha a vasuti jarmire a karbantartasi dokumentumaiban, az egységes miszaki elGirasokban,
a 7a. cikkben felsorolt kiilénleges engedélyezési feltételekben vagy a RID-ben talalhaté, az
épitésre és berendezésekre vonatkozd el6irasokban foglalt miszaki ellendrzéseket,
vizsgalatokat, karbantartasi és szervizelési munkakat nem (vagy nem a hataridén beliil)
végzik el;

ha a vasuti jarm{ sUlyos sérllése esetén az illetékes hatdsag elétti bemutatas
kotelezettségenek nem tesznek eleget;

ha nem tartjak be ezeket az Egységes Szabalyokat és az egységes miszaki eléirdsokban
foglalt el6irasokat;

ha nem tartjdk be az APTU Egységes Szabalyai 12. cikkének megfeleléen hatélyban 1évé
alkalmazandd nemzeti rendelkezéseket vagy az APTU Egységes Szabalyai 13. cikke
értelmében az azokkal egyenértékiinek nyilvanitott rendelkezéseket. A tanusitvany
érvényességét az érintett Tagallam(ok) tekintetében fuggesztik fel.

Ervényét veszti az lizemeltetési tanusitvany, ha a vasuti jarmiivet a forgalombol kivonjak. A
forgalombdl valé kivonasrdl az izemeltetési engedélyt kiadd illetékes hatdsagot tajékoztatni kell.

Az 1 - 4. cikkben foglaltak értelemszeriien vonatkoznak a konstrukcio-tanusitvanyokra is.

10b. cikk
Vizsgalati szabalyok és eljarasok

A Miszaki Szakért6i Bizottsag tovabbi kételezd erejii rendelkezéseket fogadhat el a miszaki
engedélyezéssel kapcsolatos vizsgalatokat és eljarasi szabalyokat illetéen.

A Tagallamok vagy regionalis szervezetek az 1. cikk értelmében a Miszaki Szakértéi
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1.§

2.§

3.§

4.§

5.§

Bizottsdg altal elfogadott rendelkezéseket kiegészitdé (de azokkal nem ellentétes)
rendelkezéseket fogadhatnak el (vagy tarthatnak érvényben) a vizsgalatokra vonatkozo,
megkulonboztetéstdl mentes, részletes és kotelez6 jellegl eljarasokat és a nyilatkozatokkal
kapcsolatos elGirasokat illetden. Ezekrél a rendelkezésekrdl tajékoztatni kell a Fétitkart, aki a
tajékoztatast tovabbitja a Mlszaki Szakértdi Bizottsaghoz, majd azokat a Szervezet kdzzéteszi.

11. cikk
Miiszaki tanusitvanyok és nyilatkozatok

A tipusengedélyt és az (izemeltetési engedélyt killon - ,Konstrukcio-tantsitvany” és ,Uzemeltetési
tanusitvany” - megnevezésti okmanyokon adjak ki.

A Konstrukcio-tanusitvany megnevezési dokumentum:
a)  meghatarozza a vasuti jarmi prototipusanak tervezéjét és tervezett gyartdjat;
b)  ahhoz mellékelik a mlszaki és karbantartasi dokumentaciot;

c) adott esetben meghatarozza a vasuti jarmi prototipusara és az adott prototipusnak
megfeleld vasuti jarmivekre vonatkozé kildnleges (izemeltetési korlatozasokat és
feltételeket;

d)  ahhoz mellékelik a vizsgalati jelentés(eke)t;

e)  adott esetben felsorolja az dsszes kiadott kapcsolodo (megfeleléségi és hitelesitd)
nyilatkozatot;

f)  meghatérozza az azt kibocsatd illetékes hatdségot és a kibocsatds datumat, tovabba
tartalmazza a hatdsag alairasat;

g)  adott esetben meghatarozza az érvényesség idétartamat.

Az (izemeltetési tanusitvany tartalmazza az alabbi informaciokat:
a) a2.cikkben felsorolt dsszes informaciét, valamint
b)  atanusitvany targyat képezé jarmii(vek) azonositd szamat/szamait;

c)  atanusitvany targyat képezd vasuti jarmii(vek) Gzembentartdjara vonatkozd, a tanusitvany
kiadasakor érvényes informéaciokat;

d)  adott esetben az érvényesség idétartamat.

Az Uzemeltetési tanusitvany egyszerre tobb ugyanolyan tipusu jarmire is vonatkozhat, amely
esetben a 3. cikk értelmében szlkséges informaciokat a csoporthoz tartozd valamennyi jarmi
tekintetében egyedileg azonosithaté modon kell meghatarozni, a miiszaki dokumentacionak pedig
tartalmaznia kell az egyes jarmiveken elvégzett tesztekkel kapcsolatos azonosithat6
dokumentumok felsorolasat.

A miszaki és karbantartasi dokumentacié tartalmazza az egységes miszaki eldirasok
rendelkezéseinek megfeleld informéaciokat.

69



6. §

7.8
8.§

9.§

1.§

2.§
3.§

1.§

2.§

3.§

A tanusitvanyokat az Egyezmeény 1. cikk 6. §-4ban meghatarozott valamelyik munkanyelven kell
kinyomtatni.

A tanusitvanyokat és nyilatkozatokat ki kell adni a kérelmezének.

Az Uzemeltetési tanusitvany a targyra vonatkozik. A jarml Uzembe helyezését kovetéen az
Uzemeltetési tanusitvany (a miiszaki és karbantartasi dokumentaciot is beleértve) birtokosa - ha
nem azonos a jelenlegi Uzembentartoval - késedelem nélkil atadja azt a jelenlegi
Uzembentartonak a karbantartasi el6zményeket tartalmazé dokumentacioval egyutt, és
rendelkezésre bocséatja a még a birtokaban 1évd, a karbantartdsra és Uzemeltetésre vonatkozd
dsszes (tovabbi) részletes utasitast.

A 8. cikk értelemszeriien alkalmazand6 a 19. cikknek megfeleléen engedélyezett jarmivekre és
vasUti berendezésekre is, amely esetben a szdban forgd dokumentéacié az engedélyezési
dokumentaciot és a miszaki dokumentacioval, a karbantartasi dokumentacidval és a karbantartasi
elézményekre  vonatkozd  dokumentaciéval  kapcsolatos  kdvetelményekben  szerepld
informaciékhoz hasonlé informaciokat tartalmazé dsszes tovabbi dokumentumot vagy azok
bizonyos részeit jelenti.

12. cikk
Egységes formatumok

A Szervezet egységes formatumokat ir elé a 11. cikkben emlitett tanusitvanyokra, a 4. cikk 2. §-
anak megfeleléen meghatarozott nyilatkozatokra, valamint a 10. cikk 7. §-anak megfelel6 vizsgalati
jelentésre.

A formatumokat a Miiszaki Szakeértéi Bizottsag késziti és fogadja el.

A Miszaki Szakértdi Bizottsag engedélyezheti, hogy a tanusitvanyokat és nyilatkozatokat a jelen
Egységes Szabalyokban meghatarozottdl eltéré meghatarozott formatumban nyujtsak be; ahhoz
azonban, hogy ezeket egyenértékiinek ismerjék el, tartalmazniuk kell a 11. cikkben el6irt
valamennyi informaciot.

13. cikk
Nyilvantartasok

A Szervezet felelésségi korében elektronikus adatbank formajaban nyilvantartast hoznak létre és
tartanak fenn, amely tartalmazza az azon vasuti jarmivekre vonatkozé informaciokat, amelyekre
Uzemeltetési tanusitvanyt adtak ki, illetve az azon prototipusokra vonatkozd informéaciokat,
amelyekre konstrukcio-tanusitvanyt adtak ki. A nyilvantartas tartalmazza a 19. cikknek
megfeleléen engedélyezett vasuti jarmiiveket; tartalmazhatja a nyilvantartas a kizérélag adott
orszagon bellili forgalomra engedélyezett vasuti jarmiiveket is.

Az adatbank tartalmazza tovabbd az 5. cikk értelmében hataskodrrel felruhdzott illetékes
hatdsagokra és szervezetekre, valamint a 15. cikk 2. §-a szerinti akkreditélt/elismert ellendrokre
vonatkozo informaciok nyilvantartasat.

A Miszaki Szakért6i Bizottsag a vasuti lizemeltetésben hasznalt egyéb adatokat is felvehet az
adatbankba, tobbek kozott a nyilatkozatokra, ellenérzésekre és az engedélyezett jarmivek
karbantartdsara vonatkoz6 informaciokat (beleértve a soron kdvetkezd ellenérzés idépontjat), a
balesetekre és varatlan eseményekre vonatkozé informacidkat, valamint a jarmivek szamozésara,
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helyére, a vasuti kozlekedési véllalatokra, az Uzembentartokra, infrastruktira-tuzemeltetokre,
mihelyekre, gyartdkra, karbantartasért felelés szervezetekre stb. vonatkozo nyilvantartasokat.

A Miszaki Szakértbi Bizottsag hatarozza meg az adatbank funkcionalis és miszaki felépitését, a
szikséges adatok korét, az adatkozlés idejét és modjat, a hozzaférési jogosultsagokat, valamint
az egyéb adminisztrativ és szervezeti rendelkezéseket, beleértve az alkalmazandé adatbazis-
strukturat. Az Gzembentartd valtozasardl, a karbantartasért felelés szervezet valtozasarol, a
forgalombdl valé kivonasrol, a hivatalos leallitasrol, a tanusitvanyok, nyilatkozatok
felfliggesztésérdl és visszavonasardl, a nyilatkozatokrdl vagy mas igazolasokrél és a jarmiinek az
engedélyezett prototipustol eltérd barmely modositasardl a Fétitkart minden esetben késedelem
nélkul tajékoztatni kell.

Ennek a cikknek az alkalmazasakor a Miiszaki Szakért6i Bizottsag figyelembe veszi a Tagallamok
és regionalis szervezetek altal létrehozott nyilvantartasokat annak érdekében, hogy csokkentse az
érintett felekre, azaz a regionalis szervezetekre, Tagallamokra, illetékes hatésagokra és az
agazatra haruld indokolatlan terheket. A Szervezet koltségeinek csokkentése és a nyilvantartasok
megfelelé egységessége érdekében tovabba valamennyi érdekelt fél dsszehangolja a Szervezettel
a sajat terveit és a jelen Egységes Szabalyok hatalya ala tartozé nyilvantartasai fejlesztését.

Az adatbankban nyilvantartott adatok a vasuti jarmlvek miiszaki engedélyezése szempontjabdl
elfogadhaté bizonyitéknak minéstilnek.

A Miszaki Szakért6i Bizottsag ugy hatarozhat, hogy az adatbank létrehozasanak és
mUkodtetésének koltségeit részben vagy egészben a felhasznéldk fedezzék; az adatok kdzlése és
modositasa ingyenes, mig az adatok lekérése dijkoteles lehet.

14. cikk
Feliratok és jelzések

A forgalomra engedélyezett vasuti jarmiveken fel kell tintetni:

a)  egy olyan jelzést, amely nyilvanvaldva teszi, hogy a jelen Egységes Szabalyoknak
megfeleléen engedélyezték a jarmivet a nemzetkozi forgalom szaméra, valamint

b)  azokat az egyéb feliratokat és jelzéseket, amelyeket az egységes miiszaki el6irasok
eléirnak, beleértve az egyedi azonositd kédot (a jarmi sorozatszdmat).

Az (zemeltetési engedélyt kiadd illetékes hatésag felelés azért, hogy minden jarmivet
alfanumerikus azonositd kéddal lassanak el. Az (eredeti) engedélyt kiadd orszag orszagkddjat is
tartalmazo kddot minden jarmavon fel kell tintetni, és azt a 13. cikkben foglaltaknak megfeleléen
be kell vezetni az adott allam nemzeti jarminyilvantartasaba.

A Miszaki Szakértdi Bizottsag allapitja meg az 1. cikk a) pontjaban meghatarozott jelzést, valamint
azt az tmeneti id6szakot, amelyen belil a nemzetkdzi vasuti forgalomban engedélyezett jarmivek
az 1. cikkben foglaltaktdl eltérd feliratokkal és jelzésekkel kdzlekedhetnek.

15. cikk
Karbantartas

A vasuti jarmiveket és egyéb vasuti berendezéseket megfeleléen karban kell tartani annak
érdekében, hogy megfelelienek az egységes miszaki elbirasokban meghatarozott
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rendelkezéseknek, és allapotuk a forgalom vagy a nemzetkozi forgalomban torténd hasznélat
soran semmilyen modon ne veszélyeztesse az Uzemeltetés biztonsagat, ne karositsa az
infrastruktarat, a kérnyezetet és a kdzegészséget. Ennek érdekében a vasuti jarmiiveken és mas
vasuti berendezéseken el kell végezni az Uzemeltetési tanusitvanyhoz mellékelt karbantartasi
dokumentacidban, az egységes miszaki elGirasokban, a 7a. cikk szerinti kulonleges
engedélyezési feltételekben, valamint a RID-ben meghatéarozott rendelkezésekben el6irt
szervizelést, ellendrzéseket és karbantartasi munkakat.

A vasuti jarmdvek vonatkozasaban mar az Uzemeltetési engedély kiadasat vagy a halozaton
torténd hasznélatot megel6z6en ki kell jelolni a karbantartasért felelés szervezetet, és ezt a
szervezetet a 13. cikkben emlitett adatbankba be kell vezetni. A karbantartasért felelés szervezet
vasUti vallalat, infrastruktira-lizemelteté vagy Uzembentartd lehet. A karbantartasért felel6s
szervezet karbantartasi rendszer alkalmazaséval biztositia az altala karbantartott jarmivek
biztonsagos Uzemi allapotat. A karbantartasért felelés szervezet sajat maga végzi a karbantartast
vagy a munka elvégzésére karbantartdé mihelyekkel kot szerz6dést.

A tehervagonok karbantartdsaért felelds szervezeteknek  valamely  Tagallamban
akkreditalt/elismert kiilsé ellendr altal kiallitott érvényes tanusitvannyal kell rendelkezniiik.

A Maszaki Szakeértbi Bizottsag tovabbi részletes szabélyokat fogad el a karbantartasért felels
szervezetek tanUsitdsat és ellenérzését, az akkreditalt/elismert ellendroket, azok
akkreditacidjat/elismerését, az ellendrzéseket és az ellendrzésekrdl szo6l6 tanusitvanyokat illetéen.
A szabalyokban meg kell hatarozni, hogy azok egyenértékiiek-e az Europai Kdzosségben vagy az
Eurdpai Kozosséggel kotott nemzetkozi megallapodasok eredményeképpen a kozosségi
jogszabalyokat alkalmaz6 allamokban a karbantartasért felelés szervezetek vonatkozésaban
elfogadott tanusitasi rendszerrel kapcsolatos kritériumokkal.

Ezeket a szabalyokat, amelyek a tanusitvanyok és akkreditaciok visszavonésara és
felflggesztésére vonatkozd szabdlyokat is tartalmazzak, a jelen Egységes Szabélyok
mellékletében hatarozzak meg, és azok az Egységes Szabalyok szerves részét képezik.

Az lizemeltetést végz6 vasuti vallalkozasok felelések sajat vonataik biztonsagos miikddéséért, és
gondoskodnak jarmiveik megfeleld karbantartasarol. A karbantartasért felelés szervezetnek ennek
megfeleléen biztositania kell, hogy a karbantartasi eljarasokat illetéen megbizhatd informaciok és
adatok alljanak az Uzemeltetést végz0 vasuti vallalkozas rendelkezésére, az lizemeltetést végz6
vasuti véllalkozasnak pedig megfelel§ id6ben a karbantartasért felelés szervezet rendelkezésére
kell bocsatania az azon jarmivek és mas vasuti berendezések Uzemeltetésére vonatkozo
informacidkat és adatokat, amelyekért az érintett szervezet a felel6s. Az emlitett informéaciok és
adatok mindkét esetben a 2. cikkben jelzett mellékletben kertinek meghatarozasra.

Az engedélyezett jarmivek karbantartasaért felelés szervezet a karbantartasi elézményeket
tartalmazd dokumentaciét vezet az adott jarmivekrdl. A dokumentécionak az illetékes nemzeti
hatosag szamara ellendrzés céljabdl rendelkezésre kell allnia.

A Muszaki Szakértéi Bizottsag iranymutatasokat vagy szabalyokat fogadhat el a karbantartd
mahelyek hitelesitését és ellendrzését, valamint a tanusitvdnyok és ellen6rzések kolcsonds
elismerését illetéen. A jelen bekezdésnek megfeleléen elfogadott szabalyok a jelen Egységes
Szabalyok mellékletében kerliinek meghatérozasra, azok az Egységes Szabalyok szerves részét
képezik, és azokat a Szervezet honlapjan kozzéteszik.
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16. cikk
Balesetek, varatlan események és sulyos sériilések

A vasuti jarmUveket ért baleset, varatlan esemény vagy sulyos sérulés esetén valamennyi érintett
fél (infrastruktira-lzemeltetd, Uzembentartd, a karbantartasért felelés szervezet, az érintett vasuti
kdzlekedési vallalat és mas esetleges érintett) koteles:

a)  késedelem nélkll meghozni minden sziikséges intézkedést a biztonsagos vasuti forgalom, a
kornyezetvédelem és az egészségugyi eléirasok betartasa érdekében, és

b)  megallapitani a baleset, a varatlan esemény vagy a sulyos sérlés okait.

Az 1. cikkben emlitett intézkedéseket dssze kell hangolni. Az 6sszehangolés az infrastruktura-
Uzemeltetd kotelessége, kivéve, ha a széban forgd allamban hatalyos el6irasok errdl eltéréen
rendelkeznek. A Tagallam az érintett feleknek a kivizsgalassal kapcsolatos kotelezettségén felll
fliggetlen vizsgélatot is elrendelhet.

Sulyosan sériltnek tekintik azt a jarm(ivet, amelyet mar nem lehet egyszer(i médon javitani ahhoz,
hogy egy vonatszerelvény részét képezze, és nem képes sajat kerekein a veszélytelen
Uzemeltetés biztonsagaval kdzlekedni. Ha a javitas 72 oran belil elvégezhetd, vagy ha a javitas
0sszkoltsége nem éri el a 0,18 millid SDR-t, a sériilés nem tekintheté sulyosnak.

A balesetekrdl, varatlan eseményekrdl és sulyos sértlésekrdl a jarmivet forgalomba engedélyezé
hatosagot vagy szervet azonnal értesiteni kell. Az érintett hatdsag vagy szerv kérheti a sérilt
jarml bemutatasat — esetleg mar javitott allapotban — annak érdekében, hogy feliilvizsgalja a
kiadott Gzemeltetési engedély érvényességét. Adott esetben az engedélyezési eljarast ujra le kell
folytatni.

A Tagallamok nyilvantartast vezetnek a teruletikon a nemzetkozi forgalomban el6fordult
balesetek, varatlan események és sulyos sérilések okairdl, kozzéteszik a vizsgalati jelentéseket,
beleértve azok megallapitasait és az azokkal kapcsolatos javaslatokat és tajekoztatjak az
engedélyt kiallitd hatosagot és a Szervezetet. A Miszaki Szakért0i Bizottsdg megvizsgalhatja a
nemzetkdzi forgalomban bekovetkezett sulyos balesetek és varatlan események vagy sulyos
sérilések okait annak érdekében, hogy lehetbség szerint tovabbfejlesszék az egységes miiszaki
eléirasokban a vasuti jarmivekre és egyéb vasuti berendezésekre meghatarozott szerkezeti és
Uzemeltetési elGirasokat, és szlkseg esetén ugy hatarozhat, hogy utasitja a Tagallamokat, hogy
rovid hataridén belll figgesszék fel a korabban kiadott vonatkozé Uzemeltetési tanusitvanyokat,
konstrukcié-tanusitvanyokat vagy nyilatkozatokat.

A Miszaki Szakért6i Bizottsag tovabbi kotelez6 szabalyokat készithet elé és fogadhat el a sulyos
balesetek, vératlan események és sulyos sérllések kivizsgalasat és a fuggetlen allami vizsgald
szervekre, illetve a jelentések formajara és tartalmara vonatkozd kdvetelményeket illetéen. A
Miszaki Szakért6i Bizottsag a 2. cikk ff) pontjdban meghatarozott értékeket/szamokat is
maédosithatja.

17. cikk
Jarmlvek leallitasa és visszautasitasa

Az illetékes hatdsag, egy masik vasuti kozlekedési véllalat vagy infrastruktura-izemelteté nem
utasithatja vissza és nem allithatja le a vasuti jarmdveket annak érdekében, hogy megakadalyozza
azoknak a kompatibilis vasuti infrastruktiran torténé kozlekedését abban az esetben, ha a jelen
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Egységes Szabalyokat, az egységes miszaki elGirasokban foglalt rendelkezéseket, az
engedélyez6 hatosag altal elbirt esetleges kilonleges engedélyezési feltételeket, valamint a RID-
ben a szerkezetre és Uzemeltetésre meghatarozott elGirasokat betartottak.

Nem érinti az illetékes hatésag a jarmivek ellenérzésére és ledllitdsara vald jogat, ha a jarmi
gyanithatdan nem felel meg az 1. cikkben foglaltaknak, de ilyen esetekben a bizonyossag
megallapitdsara szolgalod vizsgalatot minél rovidebb idén, de legfeliebb 24 6ran belll el kell
végezni.

Mindazonaltal abban az esetben, ha egy Tagéllam az 5. cikk 7. §-aban vagy a 16. cikk 4. §-aban
jelzett hataridon belul nem fliggeszti fel, illetve nem vonja vissza az engedélyt, a tobbi Tagéllam az
érintett jarmlve(ke)t visszautasithatja vagy leéllittathatja.

18. cikk
Az eléirasok figyelmen kivul hagyasa

A 2. cikkre és a 10a. cikk 4. § c) pontjara is figyelemmel a jelen Egységes Szabalyok és az
egységes miszaki eléirasok be nem tartdsanak jogi kdvetkezményeit annak a Tagéllamnak a
hatéalyos el6irasai szabalyozzak, amelynek illetékes hatoséga az eredeti izemeltetési engedélyt
kiadta, beleértve a jogszabalyok dsszelitkdzésének az esetére vonatkozd szabalyozast.

A jelen Egységes Szabalyok és az egységes miszaki eldirasokban foglalt rendelkezések be nem
tartdsanak az infrastrukturara vonatkozé polgari jogi és blntet6jogi kévetkezményeit annak a
Tagallamnak a hatalyos rendelkezései szabalyozzak, amelynek terlletén az infrastruktura-
Uzemeltetéjének a székhelye talélhato, beleértve a jogszabalyok Osszeltkdzésének az esetére
vonatkozo6 szabalyozast.

] 19. cikk
Atmeneti rendelkezések

A 3. cikk 1. §-a a korszer(sitett, felUjitott és meglévd jarmiivekre alkalmazandé. Az olyan
jarmivekre, amelyeket az RIV, az RIC vagy mas vonatkoz6 nemzetkdzi megallapodas értelmében
nem hagytak jova a nemzetkdzi forgalomra, és amelyeket ennek megfeleléen megjeloltek, ebben a
cikkben atmeneti rendelkezések keriilnek meghatarozasra.

A jelen Egységes Szabalyok hatélyba lépésekor az RIV 2000 megéllapodésban (2004. januér 1-
jei atdolgozott kiadas), illetve az RIC megallapodasban foglalt miiszaki eléirasoknak vald jelenlegi
megfelelésik bizonyitékaként RIV vagy RIC jeldléssel ellatott meglévé jarmiivek ugy tekintenddk,
hogy azok Uzemeltetését (a vagonon talalhatdé jelzésnek megfeleléen) engedélyezték a
Tagallamok hélézatain az azon vasuti infrastruktirékkal vald Osszeegyeztethetéséglknek
megfeleléen, amelyekre az adott jarmivet valamely Tagallamban engedélyezték.

Azok a meglévd jarmiivek, amelyek nincsenek RIV vagy RIC jelzéssel ellatva, de a Tagallamok
kozotti, és a Szervezetnek bejelentett két- vagy tobboldall megallapodasoknak megfeleléen
engedélyezték és megjeldlték azokat, szintén ugy tekintenddk, hogy azokat a megallapodasban
meghatarozott hal6zatokon torténd Uzemeltetésre engedélyezték.

A 2. és 2a. §-nak megfeleld atmeneti engedély mindaddig érvényben marad, amig a jarmvet a
10. cikk 11. §-anak megfeleléen ujra nem kell engedélyeztetni.

Az RIV, RIC feliratok vagy a jarminek a Miszaki Szakért6i Bizottsag altal elfogadott egyéb
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jelolései a 13. cikkben jelzett adatbazisban tarolt adatokkal egyutt a jovahagyas elegendd
bizonyitékat képezik. A fentiekben emlitett jeldlés illetéktelen mddositasa csalasnak mindsil,
amelynek alapjan a nemzeti jogszabalyok értelmében buntetdeljaras indithato.

5.§ Ett6l az atmeneti rendelkezéstdl fuggetlenul a jarmi és a jarmi dokumentécioja meg kell, hogy
felelien az egységes miiszaki eléirasok jeldlésre és a jelolés karbantartasara vonatkozé hatalyos
rendelkezésének; adott esetben biztositani kell az RID hatalyos rendelkezéseinek betartasat is. A
Miszaki Szakertéi Bizottsag ugy hatarozhat, hogy az egységes miiszaki eléirasokban szerepld
biztonsagi rendelkezéseknek az atmeneti rendelkezésektdl fliggetlenll bizonyos hataridén belll
eleget kell tenni.

6.§ A 2. és 2a. § hatalya ala nem tartozd meglévé jarmivek Uzemeltetését az igénylének az illetékes
hatosaghoz benyujtott kérésére engedélyezni lehet. Az illetékes hatdsag kiegészitd miszaki
informacidkat, kockazatelemzést, illetve jarmi teszteket kérhet a kérelmez6tdl, miel6tt a kiegészitd
Uzemeltetési engedélyt megadna. Az illetékes hatésagok mindazonaltal teljes kériien figyelembe
veszik az APTU Egységes Szabalyainak 13. cikkében emlitett ekvivalencia-tablazatot.

7.8 A Muszaki Szakértdi Bizottsag a fentieken kivil tovabbi atmeneti rendelkezéseket is elfogadhat.

20. cikk
Vitas esetek rendezése

A nemzetkozi forgalomban hasznalni tervezett vasuti jarmivek és mas vasUti berendezések mdiszaki
engedélyezésével kapcsolatos vitds kérdésekkel a Miszaki Szakértdi Bizottsag foglalkozhat abban az
esetben, ha az érintett felek kozott folytatott kozvetlen targyalasok nem vezetnek eredményre. llyen vitékat
az Egyezmény V. cimében foglalt eljarassal 6sszhangban a Valasztott birdsag elé is lehet terjeszteni.”

3.8

Az Orszaggyllés felhatalmazast ad arra, hogy a Magyar Koztéarsasag a COTIF 42. cikke alapjan a
szerzOdéshez tett, a Bernben, 1980. majus 9-én kelt, Nemzetk6zi Vasuti Fuvarozasi Egyezmény (COTIF)
madositasardl Vilniusban elfogadott, 1999. junius 3-an kelt Jegyz6konyv kihirdetésérdl szolo 2006. évi LXXVIL.
torvény 3. §-aban foglalt fenntartést visszavonja.

4.5

A Bernben, 1980. majus 9-én kelt, Nemzetkozi Vasuti Fuvarozasi Egyezmény (COTIF) modositasarol
Vilniusban elfogadott, 1999. junius 3-an kelt Jegyzékdnyv kihirdetésérdl sz616 2006. évi LXXVII. torvény 3. §-a
hatalyat veszti.

5.§
(1) E torvény — a (2) bekezdésben foglalt kivételekkel — a kihirdetését kbvetd napon 1ép hatélyba.

(2) Az 1-2. § és a 4. § a fenntartas visszavondsanak napjan lép hatalyba.
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(3) A fenntartas visszavonasanak, illetve az 1-2. § és a 4. § hatalybalépésének naptéari napjat a kilpolitikaert
felelés miniszter annak ismertté valasat kovetéen a Magyar K6zlényben haladéktalanul kozzétett egyedi
hatarozataval allapitja meg.

(4) E torvény végrehajtasahoz sziikséges intézkedésekrél a kozlekedésért felelés miniszter gondoskodik.
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INDOKOLAS
ALTALANOS INDOKOLAS

A Bernben, 1980. majus 9-én kelt, Nemzetkozi Vasuti Fuvarozasi Egyezmény (COTIF) modositasarol
Vilniusban elfogadott, 1999. junius 3-an kelt Jegyzékdnyv (1999-es COTIF) 2006. julius 1-én Iépett hatélyba. A
JegyzOkonyvet hazankban a 2006. évi LXXVII. torvény hirdetette ki. Az 1999-es COTIF lehet6vé teszi a
nemzetkozi szervezetek COTIF-hoz val6 csatlakozasat is. Az Eurdpai Unié ennek alapjan valhat a COTIF
részeséve.

A Jegyzbkonyv hatalyba 1épését megel6zéen az Eurdpai Bizottsag felhivta az EU Tagallamok figyelmét arra,
hogy tegyenek fenntartast a COTIF E, F és G Flggelékek alkalmazésat illetben, mivel azok nincsenek
dsszhangban a kdzOsségi joggal. A fenntartast hazank megtette, mely szerint nem alkalmazza a fenti 3
Flggeleket és errél 2006. decemberben diploméaciai uton értesitette a Nemzetkdzi Vasuti Fuvarozasi
Allamkdzi Szervezet (OTIF) Fétitkarat. A 2006. évi LXXVII. torvény 3. §-a tartalmazza a Magyar Koztarsasag
fenti harom fliggelékkel kapcsolatos fenntartasat, mely szerint nem alkalmazza azokat.

ldékozben a harom vitatott Flggelék kozosségi joggal valdo harmonizélasa megtortént, és azok 2010.
december 1-én hatélyba léptek. Az Eurdpai Bizottsag azonban kérte az EU Tagallamokat, hogy
fenntartasaikat addig ne vonjak vissza, amig az Eurdpai Uni6 nem tud csatlakozni a COTIF-hoz. Az EU
COTIF-hoz torténé csatlakozasat az OTIF fétitkara évek ota kildnbdzd jogi kifogasokkal blokkolta. Az EU-
COTIF csatlakozasi szerzédés alairasara az OTIF 2011. junius 22-23. kozott Bernben megrendezett 10.
Kozgyllésén ker(lt sor. Tekintettel erre a tényre, az Eurdpai Bizottsag levélben jelezte az EU Tagallamoknak,
hogy a COTIF harom fiiggelékekét illetéen korabban tett fenntartasaikat vonjak vissza.

A COTIF E Fuggeléke (CUI) a nemzetkdzi vasuti forgalomban hasznalt infrastrukturara vonatkozd
szerzOdésekre vonatkozd-, az F Fiiggeléke (APTU) a nemzetkdzi forgalomban hasznalni tervezett vasuti
berendezésekre vonatkozd6 miszaki szabvanyok érvényesitésére és egységes miszaki eléirasok
elfogadasara vonatkozo-, mig a G Fliggelék (ATMF) a nemzetkdzi forgalomban hasznalt vasuti berendezések
mUszaki engedélyezésére vonatkozd egységes szabalyokat tartalmaz.

A torvényjavaslatban a Nemzetkdzi Vasuti Fuvarozasi Egyezmény (COTIF) E, F és G Fliggelékeihez 2006-

ban tett fenntartds visszavonasat, illetve a COTIF eurdpai uniés szabélyozassal 6sszhangban allé, 2010.
december 1-én hatélyba Iépett E, F és G Fliggelékeinek torvénnyel torténd kihirdetését kezdeményezziik.
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RESZLETES INDOKOLAS

Az 1. §-hoz
A paragrafus a Bernben, 1980. majus 9-én kelt, Nemzetkdzi Vasuti Fuvarozasi Egyezmény (COTIF)
modositasardl Vilniusban elfogadott, 1999. junius 3-an kelt Jegyz6konyv modositasainak kihirdetéserdl
rendelkezik.

A 2.§-hoz
A paragrafus a Bernben, 1980. majus 9-én kelt, Nemzetkdzi Vasuti Fuvarozasi Egyezmény (COTIF)
maodositasardl Vilniusban elfogadott, 1999. junius 3-an kelt Jegyz6kényv E, F és G Fliggelékeinek hiteles
angol nyelvii szovegét és hivatalos magyar nyelv( forditasat tartalmazza.

A 3. §-hoz
A paragrafus az Orszaggytlés felhatalmazésat tartalmazza, amely alapjan a Magyar Koztarsasag a COTIF
42. cikke alapjan a szerz6déshez tett korabbi, 3 fliggelékkel kapcsolatos fenntartast visszavonja.

A 4. §-hoz

A paragrafus a Magyar Kéztarsasag a COTIF 42. cikke alapjan a szerz6déshez tett fenntartas hatalyon kivll
helyezésérdl rendelkezik.

Az 5. §-hoz
A paragrafus elsé és masodik bekezdése a torvény hatélybalépésérdl, a harmadik bekezdés a fenntartas

visszavonasanak hatalybalépésérél rendelkezik, mig a negyedik bekezdés a tdrvény végrehajtasaért felelés
minisztert nevezi meg.
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