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A Hazszabély 94. § (1) bekezdése alapjan a személyszallitasi szolgaltatasokrél sz6l6 T/6044.
szamu torvényjavaslathoz az alabbi
moédositd javaslatot

terjesztem el6:

1. A toérvényjavaslat 2. §-a a kovetkez0, Uj 4. ponttal egésziil ki.

(2. § E torvény alkalmazdsdaban)

»4. csatlakozds: olyan atszallasi lehet6ség két, 15 percesnél ritkabb iitemii vonal jaratai k6zt, ahol az
elso jarat érkezése és a masodik jarat induldsa k6zott legaldbb 3, de legfeljebb 15 perc van;”

2. A torvényjavaslat 2. §-a a kovetkezd, 0j 10. ponttal egésziil ki.
,, 10. integrdlt titemes menetrend: olyan iitemes menetrend, ahol minden vonal az egyes 4llomasokra

érkez0 jaratdnak érkezési perce és az ellenkezd irdnyba induld jarata induldsi percének 6sszege 55
€s 65 vagy 0 és 5 k6zott van;”

3. A torvényjavaslat 2. §-a a kovetkezo, G 25. ponttal egésziil ki.
»2J. nappali iizemidd: nappali lizemidGben egy adott vonal els6 jarata reggel 4:00 és 5:00 kozott
indul, az utolsé jarat pedig 23:00 és 0:00 kozott érkezik. Szombatokon és munkasziineti napokon a

nappali tizemido6 eleje és vége egy-egy 6raval megrovidiilhet;”

4. A torvényjavaslat 2. §-a a kovetkezd, uj 35-36. pontokkal egésziil ki.

,»35. litemes menetrend: olyan menetrend, ahol egy vonal jératainak induldsi id6pontjai k6zt 120
perc, 60 perc illetve a 60 egész szammal képzett hanyadosat kitevd perc van;

36. titemes menetrendi csomdpont. olyan megélléhely vagy allomas, ahova minden vonal jaratai az
ora egy adott perce elotti révid intervallumban érkeznek, majd az utdna kovetkezd rovid
intervallumban indulnak, igy lehet6ség nyilik minden irdnybdl minden irdnyba a gyors atszalldsra;”

5. A torvényjavaslat 27. § (2) bekezdése az aldbbiak szerint mddosul:

»(2) Az orszagos, regiondlis és elOvarosi személyszallitdsi kozszolgaltatdsokra vonatkozod
alapellatasnak — az 4llamhaztartds teherbir6-képességének Kkeretein és az infrastrukturalis
adottsagon beliil — biztositani kell:




a) adott teleptilés és a gyakorlatban kialakult vonzaskdzpont k6zotti kézvetlen eljutasi lehetséget,
b) adott telepiilés, és az orszagos személyszallitdsi torzshalézat egy dllomésa vagy megalldhelye
kozotti legfeljebb egy csatlakozd atszallassal vald eljutasi lehetdséget, az orszagos személyszallitasi
térzshal6zathoz valg csatlakozéssal, valamint

c) a torvény 1. mellékletében meghatarozott integralt iitemes menetrend(i orszagos személyszallitasi
torzshaldzatot, amelynek vonalai a torvény 2. mellékletében meghatdrozott i{itemes menetrendi
csomodpontokon csatlakoznak egymashoz, és amely biztositia a FOviros, a megyeszékhelyek
valamint a megyei jogii varosok k6z6tti eljutasi lehetdséget.

[adott telepiilés és annak megyeszékhelye kozotti, legfeljebb egy atszallassal torténé elérési
lehetéséget,

¢) az adott telepiilés és a Fovaros kozotti legfeljebb két atszallassal torténé eljutasi lehetéséget,
d) a szomszédos megyeszékhelyek kiozitti kozvetlen eljutasi lehetdséget, valamint

¢) a Fovaros és a megyeszékhelyek kozotti kozvetlen eljutasi lehetdséget.]

6. A torvényjavaslat 27. § (3)-(6) bekezdése az alabbiak szerint modosul:

»(3) Amennyiben az infrastrukturalis adottsagok lehetévé teszik [- és az adott telepiilés kozosségi
kozlekedési rendszere Kkizarélag orszagos, regiondlis vagy elévarosi menetrendszerinti
autébuszos vagy vasiti személyszallitasi szolgaltatis révén biztositott —] a (2) bekezdésben
meghatarozott viszonylatokban nyujtott alapellatist — a nappali lizemidd alatt legalabb 120 perces
alapiitemii integralt itemes kinalati menetrenddel kell megvaldsitani. [telepiilésenként napi 3 — a
telepiilési onkormanyzattal az egységes egyeztetési eljaras keretében torténé egyeztetések
eredményének figyelembevételével kialakitott menetrendi fekvésii — jaratpar.]

(4) A _kozlekedési kozszolgaltatas fejlesztési koncepcidjanak elkészitéséért felel6sék olyan
fejlesztési koncepcidt dolgoznak ki, amely elésegiti az integralt litemes menetrend, a csatlakozasok,
valamint az iitemes menetrendi csomdpontok optimaliziciéjat. [Az orszagos, regionalis és
elovarosi személyszallitasi kozszolgaltatasokra vonatkozé alapellatas keretében a (2) és (3)
bekezdésben meghatarozott szolgaltatisi mennyiség biztositisa a hétkoznapokra nézve
kitelezd, a munkasziineti- és szabadnapok tekintetében iranyadé.

(5) Az orszagos, regionalis és elovarosi személyszallitasi kozszolgaltatas — és azon beliil az
alapellatis — mennyiségi és minéségi tartalmanak kialakitasakor — az alibbi igényeket kell
figyelembe venni:

a) az alapvetd életsziikségletek Kkielégitéséhez sziikséges kereskedelmi szolgiltatasokhoz valé
hozzaférés,

b) a munkabajaras és az oktatasi, nevelési intézményekbe torténé eljutas,

¢) a kozigazgatasi és egészségiigyi szolgaltatasokhoz valé hozzaférés, tovabba

d) az egyéb célu tevékenységek tamogatasa.

(6) Az (5) bekezdésben meghatarozott igényektél eltérd, egyéb céli utazasok 6nmagukban
nem teszik indokolttd az alapellitast meghaladé személyszallitisi kozszolgaltatasi
kotelezettség eldirasat, illetve fenntartasat.]”

7. A torvényjavaslat 28. §-a az alabbiak szerint modosul:

»28. § (1) Elszort telepiilésszerkezetii, az orszagos atlagnal ritkabban lakott teriiletek, telepiilések
esetében, valamint olyan telepiiléseken, ahol a kozuti infrastruktira hidnya vagy éllapota ezt
indokoltta teszi, a regionalis és el6varosi személyszallitasi kozszolgaltatasok részlegesen 180 vagy
240 perces alapiitemii integrilt iitemes menetrenddel, vagy igényvezérelt személyszallitasi
szolgaltatassal is teljesithetoek.




(2) Alz] 180 vagy 240 perces alapiitemli integralt litemes menetrend, vagy igényvezérelt
személyszallitasi szolgaltatas alkalmazasara kiilonésen

a) a munkabajards és az oktatdsi, nevelési intézményekbe torténé eljutdssal nem érintett
1d6szakokban,

b) hétvégi és munkasziineti napokon, valamint

c) személyszallitasi kozszolgaltatasokkal magasabb szinten ellatott telepiilésekre torténé eljutas, vagy
d) a menetrend szerinti személyszallitasi kdzszolgaltatassal érintett atszallohelyre torténd eljutds
érdekében.”

8. A térvényjavaslat 29. § (4) bekezdése az alabbiak szerint médosul:

»(4) A vasuti személyszallitasi kézszolgaltatast végzo kozlekedési szolgaltaté a minisztertdl kérheti,
hogy egyes vonalakon a koézszolgaltatasi menetrendben meghatrozott teljesitményt vasuti jarmi
helyett e torvény szerinti kozati jarmi alkalmazasaval teljesithesse abban az esetben, ha a megoldas
[a vasati személyszallitisi kozszolgaltatist végzé vasati tirsasag szamdra] Ossz-
nemzetgazdasdgi szinten, mind révid, mind hossziu tavon megtakaritdst eredményez, és a
szolgéltatast igénybe vevok szdmara nem jar kedvezdtlenebb feltételekkel, valamint a szolgaltatas
kornyezetvédelmi szempontbdl a korabbi szolgaltatasokkal legalabb azonos, vagy kedvezdbb
miszaki jellemzok megtartasdval nydjthatd. A vasuti személyszallitdsi kdzszolgaltatas kozuti
jarmilvel val6é helyettesitése csak abban az esetben engedélyezhet6, ha a kozlekedési mod

megvéltoztatisa hatdsainak elemzésére a Nemzeti Fejlesztési Ugynokség ltal kiadott ..Mddszertani
utmutaté varosi kozosségi kozlekedési projektek kdltség-haszon elemzéséhez” cimii utmutatdjanak
metodikaja szerinti koltség-haszon elemzés késziil, és az a kozlekedési mod megvaltoztatasit az
externalis hatasokat is figyelembe véve gazdasdgosnak mutatja ki.”

9. A torvényjavaslat a kovetkez6 1-2. mellékletekkel egésziil ki:

o 1. mellékiet g személyszdllitdsi szolgdltatdsokrdl sz616 T/6044. szamu torvényjavaslathoz

Az orszagos személyszallitasi torzshalozat

1. emelt szolgéltatasd vasati vonalak

a) legalabb 120 perces iitemmel:

aa) Budapest-Tatabanya-Gybr-Hegyeshalom(-Bécs). -Hegyeshalom(-Pozsony) vonatrésszel
ab) Budapest-Tatabanya-Gy6r-Csorna-Sopron, -Csorna-Porpac-Szombathely vonatrésszel,
ac) Budapest-Sarbogard-Dombovar-Pécs, -Dombdvar-Kaposvar vonatrésszel
ad) Budapest-Cegléd-Szolnok-Piispékladany-Debrecen-Nyiregyhiza-Zihony

ac) Budapest-Cegléd-Szolnok-Piispokladany-Debrecen-Nyiregyhaza-Miskolc-Filizesabony-Budapest
af) Budapest-Fiizesabony-Miskolc-Fels6zsolca-Hidasnémeti(-K assa)

2. tavolsagi vasuti vonalak

a) legalabb 240 perces iitemmel:

aa) Szombathely-Zalaszentivan-Nagykanizsa-Gyékénvyes-Pécs, emelt szolgaltatdsti vonatrésszel (a

Szombathely-Zalaszentivan-Nagykanizsa-Gyékényes szakaszon legaldbb 120 perces iitemmel)

b) legalabb 120 perces titemmel:

ba) Budapest-Tatabanya-Gy6r-Csorna-Sopron, -Csorna-Porpac-Szombathely vonatrésszel,




bb) Budapest-Tatabanya-Gyér-Celldomolk-Szombathely, -Celldomolk-Ukk-Zalaszentivan-
Zalaegerszeg vonatrésszel,

be) Budapest-Székesfehérvar-Veszprém-Boba-Szombathely, -Boba-Ukk-Zalaszentivan-
Zalaegerszeg vonatrésszel, emelt szolgéltatdsu vonatrészekkel,

bd) Budapest-Székesfehérvar-Nagykanizsa, emelt szolgaltatisd vonatrésszel,

be) Budapest-Sarbogard-Dombovar-Kaposvar-Gyékényes,

bf) (Révkomarom-)Komarom-Kisbér-Székesfehérvar-Bérgond-Sarbogard-Rétszilas-Szekszard-
Bataszék-Baja,

bg) Budapest-Kunszentmikls-Tass-Kiskunhalas-Kelebia(-Szabadka),

c) legalabb 60 perces iitemmel

ca) Budapest-Cegléd-K ecskemét-Kiskunfélegyhiza-Szeged, emelt szolgaltatdsu vonatrésszel,

cb) Budapest-Szolnok-Szajol-Békéscsaba(-Arad), emelt szolgéltatisi vonatrésszel,

cc) Budapest-Cegléd-Szolnok-Debrecen-Nyiregyhdza-Zahony, legaldbb 120
Piispokladany-Berettyoujfalu-Biharkeresztes(-Nagyvarad) emelt szolgéltatdsu vonatrésszel is
rendelkez0 vonatrésszel,

cd) Budapest-Hatvan-Fiizesabony-Miskolc, -Fiizesabony-Eger vonatrésszel,

3. regionalis vasuti vonalak:

a) legalabb 60 perces iitemmel:

aa) Sopron-Szombathely

ab) Budapest-Erd-Székesfehérvar

ac) Budapest-Erd-Pusztaszabolcs-Dunatjvéros

ad) Szeged-Hodmezdvasarhely-Oroshdza-Békéscsaba-Gyula

ae) Hatvan-Szolnok

af) Hatvan-Salgétarjan-Somoskdtjfalu(-Losonc)

b) legalabb 120 perces iitemmel:

ba) Gyér-Veszprémvarsany-Veszprém,

bb) Domboévar-Bataszék-Baja-Kiskunhalas-Kiskunfélegyhdza-K ecskemét,
bc) Szolnok-Szajol-Tiszatenyd-Szentes-Hodmezbvasarhely-Mako,

bd) Eger-Fiizesabony-Tiszafiired-Debrecen-Apafa-Nyirbator-Métészalka-Fehérgyarmat

4. tavolsagi autébusz vonalak:

a) legalabb 120 perces iitemmel:

aa) Pécs vasutallomas-Bataszék vasutallomés-Baja vasutallomds-Szeged vastutalloméas
ab) Békéscsaba vasutallomas-Berettyoujfalu vasutallomas-Debrecen vasutallomads

5. regiondlis autdbuszvonalak:

a) legaldbb 60 perces iitemmel:

aa) Salgébtarjan vasiti megalldhely-Eger vasutallomas

2. melléklet a személyszdllitdsi szolgdltatdsokrdl sz6l6 T/6044. szdmu torvényjavaslathoz

Az orszagos személyszallitasi torzshalozat iitemes menetrendi csomdpontiai az aldbbi telepiilések
vasutallomasai




Bataszek, Békéscsaba, Berettyoujfalu, Budapest (Kelenfold), Budapest (Keleti palyaudvar), Cegléd,
Csorna, Debrecen, Domboévar, Gyér, Hatvan, Hédmezévasarhely, Kiskunfélegyhdza, Kiskunhalas,
Komirom, Miskolc (Tiszai palyaudvar), Nviregyhiza, Pécs, Piispokladany, Sarbogéard, Sopron,
Szeged, Székesfehérvar, Szolnok, Szombathely, Tatabanya, Veszprém, Zalaszentivan”

ALTALANOS INDOKOLAS

Az elmult héten mér a sajtéban is megjelent a hir, hogy a kormény a MAV vonalain kériilbeliil tiz
szazalékos jaratcsokkentést tervez. Mar harom hete figyelmeztettiink arra, hogy a Kormany durva
jaratritkitast tervez a MAV vonalain, a kabinet tervérél pedig K/6031 szamon irasbeli kérdésben
érdeklddtiink az illetékes minisztertdl. Németh Laszloné a hir nyilvanossagra keriilése el6tti utolsé
pillanatban kiild6tt valaszaban tizenkét kérdésiink egyikére sem adott érdemi valaszt. Ennél sokkal
nagyobb baj, hogy a kdzvéleményt sem tajékoztatta.

Ahogy mér korabban is elmondtuk: a 2007-2009 kozotti teljesitménycsokkentés egy fillér
megtakaritast sem hozott, mert a vasutnal az allandé koltségek, mint példaul a palyafenntartas vagy
az infrastruktira tizemeltetése teszi ki a kiadasok jelentds részét. igy a ritkitasok és vonalbezarasok
politikdja teljesen értelmetlen, és joggal tiltakozott ellene akkor az a Fidesz is, amely most
kormanyon hasonlé rombolasba kezd.

Véleménylink szerint épp, hogy a napi két-harom jérattal iizemelé mellékvonalak jelentik a
pénzkidobast! Jol lathato, hogy a fejlett vilagban mar alapmodellnek szadmité iitemes menetrendi
struktura lényegét a Kormanyzat pont ugyanigy nem képes felfogni, mint az el6dei. A vasuti
infrastruktira ugyanis csak megbizhatd, utasszempontbdl kényelmes, szolgéltatéi szempontbdl
olcsé és jOl szervezhet$, iitemes menetrenddel hasznilhatd gazdasagosan ki, mivel ekkor
parhuzamos buszjaratok helyett joval olcsobb rahordé jaratok szervezhetSk. Ezen a teriileten
kifejezetten tdmogatandok a tévesen a kozel-keleti riksidkhoz hasonlitott, de a Kormany altal is
félreértelmezett rendeltetésii iranytaxis rendszerek. Mindezek miatt javasoljuk a legalabb két 6ras
itemi litemes menetrend, valamint az orszagos kézlekedési gerinchal6zat torvénybe foglalasat.

Jelen médosité inditvanyunk célja a Korméany vasGtromboléasi terveinek megakadalyozasa, és a
kozlekedési szakma konszenzusos tdmogatdsat élvezd iitemes menetrendi alapstruktira térvényi
szintre emelésével Magyarorszag versenyképes kozoOsségi kozlekedéssel vald ellatottsaganak
biztositasa.

RESZLETES INDOKOLAS

1-4. A médosité inditvanyban alkalmazott Uj fogalmak meghatarozasainak beillesztése az értelmezd
rendelkezések kozé.

5 és 9. A mobdositas gyakorlatilag lehetetlenné teszi a helykdzi kozlekedésben a felesleges
parhuzamossagok  1étrejottét, és ezzel szdmottevd koltségmegtakaritast biztosit az
allamhaztartdsnak. A javasolt orszigos személyszallitasi torzshalézat mellékletekben szerepld
paraméterei a kozlekedési szakma konszenzusos tdmogatésat élvezik, annak alapja a MAV jelenlegi




menetrendje és halozatfejlesztési koncepcidja, valamint a szakmai szervezetek (VEKE, itf.hu) altal
kidolgozott koncepciok.

6. Erre vonatkoz6 tanulmanyok tucatjai hangstlyozzak, hogy a k6z6sségi kozlekedés egy magas
fix-koltségaranyt rendszer, azaz az egész napos ltemes, kinalati jellegil szolgaltatas koltsége nem
szamottevOen tobb a napi 3 jaratpar rendszertelen kozlekedtetésével jaré keresleti alapu
menetrendnek. Kiilonosen igaz ez a vasati koézlekedésre, ahol a 2007 és 2009 ko6zotti
vonalbezarasok nem jelentettek kimutathaté megtakaritast az allamhaztartis szamara. Mindemellett,
az ltemes kindlati menetrend egy olyan foki megbizhatdsagot, mobilitasi garanciat jelent, amely az
elsé szamu Osztonzdje a kozOsségi kozlekedés igénybevételének, és kiilonésen az elmaradottabb
térségekben lehet a fellendiilés mozgatérugdja. A koncepcidalkotasban a Nyugat-Europdban mar
bevalt, in. menetrend alapt infrastruktiratervezés szempontjait javaslom érvényesiteni.

7. A moédositas lehetdvé teszi, hogy az integralt litemes menetrend egész orszagra valo kiterjesztése
ne jarjon felesleges pluszkoltséggel.

8. A mddositas lehetdvé teszi a 2007-2009 kozotti mellékvonal-bezarasok hibai megismétlddésének
elkeriilését, amikor is a vonalbezirdsok nem okoztak kimutathatdé megtakaritast, ugyanakkor
millidrdosra tehet6 kart okoztak a nemzetgazdasignak. Szintén sziikség van annak elkeriilésére,
hogy a vasuti szolgaltatdé pusztan azért alljon &t buszos kozlekedésre és okozzon kart a
nemzetgazdasagnak, mert a buszos infrastrukturahasznalat koltségei mesterségesen alacsonyak.

Budapest, 2012. marcius 12.

Dr. Szél.Bernadett
LMP LMP
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